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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatéw Puc-
kiego i Wejherowskiego to dokument strategiczny, ktéry wyznacza kierunki rozwoju oraz za-
sady organizacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatéw, uwzgledniajac
aspekty demograficzne, przestrzenne, srodowiskowe oraz spoteczno-gospodarcze.

Dokument opracowano zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicz-
nym transporcie zbiorowym oraz na podstawie rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego. Plan odnosi sie rowniez do celéw i zatozen dokumentdw strate-
gicznych szczebla krajowego, regionalnego i lokalnego, w tym do strategii rozwoju wojewddz-
twa pomorskiego oraz polityk Unii Europejskiej w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci.

Dokument okresla zasady organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
na terenie powiatu wejherowskiego oraz na liniach autobusowych tgczacych ten powiat z po-
wiatem puckim. Plan zawiera prognozy dotyczace popytu na przewozy, planowang sie¢ komu-
nikacyjng, definiuje oczekiwane standardy $wiadczonych ustug oraz sposéb organizagiji i finan-
sowania publicznego transportu zbiorowego. Wdrozenie planu ma na celu zapewnienie po-
wszechnego dostepu do ustug przewozowych, poprawe spdjnosci terytorialnej oraz zmniejsze-

nie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

1.1. Metodologia tworzenia planu transportowego

Struktura niniejszego planu transportowego wynika z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2026 r. poz. 1231) oraz z roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. nr 117,
poz. 684).

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, obowigzek opracowania planu cigzy m.in. na po-
wiatach liczagcych co najmniej 80 tys. mieszkarncow — w odniesieniu do sieci lub linii komunika-
cyjnych powiatowych przewozéw pasazerskich, a w przypadku zawieranych porozumien z in-
nymi powiatami — gdy taczna liczba mieszkancédw obszaru powiatdw objetych porozumieniami
przekracza 120 tys. W przypadku niniejszego planu taka sytuacja ma wtasnie miejsce.

Zakres przestrzenny planu obejmuje w podstawowym zakresie obszary powiatéow puc-
kiego i wejherowskiego.

Tres¢ planu koncentruje sie na nastepujgcych kwestiach:
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metodyce opracowywania dokumentu planistycznego w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

analizie uwarunkowan wptywajacych na rozwoj sieci transportowej;

identyfikacji obszaru, na ktorym planowane jest wykonywanie przewozéw;

analizie obecnych i prognozowanych potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem rozmiesz-
czenia obiektow uzytecznosci publicznej, zageszczenia ludnosci oraz zapewnienia dostep-
nosci transportu dla osob z niepetnosprawnosciami i ograniczong mobilnoscig;

okresleniu preferowanych srodkéw transportu;

planowanej ofercie przewozowej wraz z okreSleniem oczekiwanych standardéw ustug,
uwzgledniajacych jakos$¢, wymagania Srodowiskowe i dostepnosc¢ infrastruktury przystan-
kowej;

zasadach funkcjonowania rynku przewozowego;

organizacji systemu informacji pasazerskiej;

zrodtach i mechanizmach finansowania ustug transportowych;

kierunkach rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasadach planowania oferty
przewozowej, w tym prezentacji planowanej oferty wraz z uzasadnieniem przyjetych roz-
wigzan.

Prace nad dokumentem oparto na danych dostarczonych przez powiaty wejherowski

i pucki oraz poszczegolne gminy wchodzace w skfad obu powiatéw. Uzupetniajgco korzystano

takze z materiatéw zrodtowych takich jak publikacje branzowe, dane statystyczne GUS, zasoby

internetowe oraz ogolnodostepne wydawnictwa specjalistyczne dotyczace tematyki publicz-

nego transportu zbiorowego.

1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike & Ride) — system parkingéw dla rowerdw zlokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-

stawienie roweru dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;
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CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicz-
nej, regulowany ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobuso-
wych o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 402 ze zm.);
infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty fadowania
baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg to-
warzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdlnosci autobuséw ze-
roemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

jst — jednostka samorzadu terytorialnego;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowanych przez miasto na obszarze jego wtasciwosci — miasta i gmin,
ktore z miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

komunikacja regionalna — drogowe przewozy osdb w ramach publicznego transportu
zbiorowego inne niz komunikacja miejska oraz przewozy metropolitalne; w ramach komu-
nikacji regionalnej moga byc realizowane odpowiednio przewozy: gminne, powiatowe, po-
wiatowo-gminne, wojewoddzkie i miedzywojewddzkie — na liniach zwyktych i przyspieszo-
nych;

K&R (Kiss & Ride) — system parkingoéw zlokalizowanych przy gtéwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztiowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajacy na pozostawienie pasazera pojazdu;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
tadowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;
MZK Wejherowo — Migjski Zaktad Komunikacji Wejherowo spotka z ograniczong odpo-
wiedzialnoscig, z siedzibg przy ul. Tartacznej 2, 84-200 Wejherowo, okreslana w opraco-
waniu takze jako MZK;

MZKZG - Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej, z siedzibg przy ul. So-
bétki 9, 80-247 Gdansk;
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organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzagdowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu os6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikéw pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, wodér, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

PKS Gdynia SA — PKS Gdynia spotka akcyjna, 81-395 Gdynia, ul. Wtadystawa IV 43,
operator przewozow organizowanych przez Staroste Wejherowskiego, Wejherowski Zwig-
zek Powiatowo-Gminny, Zwigzek Powiatowo-Gminny Zatoki Puckiej oraz innych organiza-
toréw, a takze przewoznik komercyjny;

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktdrym energia elektryczna jest akumu-

lowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania;
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pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu oséb na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw
0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezagcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

punkt fadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktdrym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW, z wylgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych
np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

punkt tankowania CNG - zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdow;

punkt tankowania LNG — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdow;

punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

P&R (Park & Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajacych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym;
parkingi takie zlokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach

komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa;
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korzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujgc powrét pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze fgczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie¢ drogowg, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwadj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjno$¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1289 ze zm.);

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2026 r. poz. 1231);

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;
zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna
lub siecig komunikacyjna;

ZKM w Gdyni — Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, ul. Zakret do Oksywia 10, 81-244
Gdynia — jednostka organizacyjna samorzadu Gdyni, powotana w celu organizowania, za-
rzadzania i nadzorowania lokalnego transportu zbiorowego na terenie miasta Gdyni i gmin,
z ktérymi miasto Gdynia zawarto porozumienia;

zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roz-
nych $rodkow transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu;

Zwigzek - Wejherowski Zwigzek Powiatowo-Gminny z siedzibg w Wejherowie,
ul. 3 Maja 4, 84-200 Wejherowo.

Zwiazek Zatoki Puckiej — Zwigzek Powiatowo-Gminny Zatoki Puckiej z siedzibg w Pucku,
pl. Obrofncéw Wybrzeza 11, 84-100 Puck.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Samorz%C4%85d
https://pl.wikipedia.org/wiki/Warszawa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Organizator_publicznego_transportu_zbiorowego
https://pl.wikipedia.org/wiki/Publiczny_transport_zbiorowy
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W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu:
»~gmina Wejherowo”, ,,miasto Puck” czy ,powiat pucki”, zgodnie z ogdlnymi zasadami grama-
tyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w zna-

czeniu nazw wiasnych, np. stron umowy.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem srodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drég, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwoj zrdwnowazonej mobilnosci ma przyczyniaé sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOw miejskich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien byc¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy.

Transport jest jednym z trudniejszych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Po-
mimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizo-
wanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz wieksze zrédto emisji CO; i tlen-
kdw azotu. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci (zwtaszcza
w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na obszarach
miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2020 r. ,Strategia na rzecz zrbwnowazonej

m

i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci” uznaje mobilnos¢
i transport jako istotne dla wszystkich, dla ktérej najpowazniejszym wyzwaniem jest znaczace
ograniczenie emisji i zapewnienie jej bardziej zrownowazonego charakteru. W dokumencie
stwierdzono, ze powodzenie Europejskiego Zielonego tadu? zalezy od zdolnosci spoteczenstwa

do nadania zréwnowazonego charakteru catemu systemowi transportu. W Strategii przyjeto

1 Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komi-
tetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM (2020) 789 final.

2 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Europejski Zielony tad”,
COM(2019) 640 final.
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mechanizm gruntownej transformacji, w celu ograniczenia emisji z sektora transportu o 90%
do 2050 r. Przejscie na mobilno$¢ bezemisyjng uznano za proces nieodwracalny. W tym celu
wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zrdwnowazone, a rozwigzania alternatywne
szeroko dostepne, przy odpowiednich zachetach wspierajacych transformacje.
Strategia okresla cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegdlnosci:
= w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:
— do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw oso-
bowych i 80 tys. ciezarowych;
— do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe pojazdy
ciezkie bedg bezemisyjne;
= w zakresie wykorzystania bardziej zrownowazonych rodzajéw transportu:
— do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km
bedzie neutralny pod wzgledem emisji CO»;
— do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;
= w zakresie inteligentnej mobilnosci:
— do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletéw elektronicznych;
— wdrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2021-2027, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spéjnosci oraz EFMRA na-
stepujace cele polityki:
1) Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowesj;
2) Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;
3) Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;
4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wigczeniu spotecznemu
i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;
5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zréwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.
W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-

noszace sie do transportu zbiorowego:
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077 — Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu;

081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru be-
zemisyjnego;

082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny;

083 — Infrastruktura rowerowa;

084 — Cyfryzacja transportu miejskiego;

085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czesSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych: trans-
port miejski;

086 — Infrastruktura paliw alternatywnych.

Fundusze bedg prowadzi¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i teryto-
rialnej Europy. Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzega-
nie Karty praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach osob
niepetnosprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji
ze wzgledu na pted, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnospraw-
noS¢, wiek lub orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania,
sprawozdawczosci i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze Srodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb, jak w okresie
finansowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kie-
rowany przez spoteczno$¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czton-
kowskie, na podstawie przyjetych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspiera¢ realizacje celu szczegdto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia skutkéw transformacji — wpty-
wajacych na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko — w kierunku osiggniecia
celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spojnosci
okresla Umowa Partnerstwa.

,Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, obejmuje
dziatania realizowane w ramach wszystkich pieciu celdw polityki spdjnosci Unii Europejskiej

oraz cel dodatkowy — w postaci tagodzenia wptywu na spoteczenstwo, zatrudnienie,

3 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partnestwa_na_lata_2021_
2027.pdf, dostep: 30.06.2026 r.
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gospodarke i srodowisko skutkow transformacji dla osiggniecia wyznaczonych celéw na 2030

r. w dziedzinie energii i klimatu oraz neutralnej dla klimatu gospodarki w 2050 r.

W ramach celu CP2 — ,Bardziej przyjazna dla Srodowiska Europa”, celem strategicznym
jest budowa niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym, w ramach ktdérego wymieniono
osiem obszardw. Obszar transport niskoemisyjny i mobilnos¢ miejska obejmowac ma dziatania
realizowane w ramach miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete majg by¢ m.in.:
= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (ekologicznie czyste pojazdy);
= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw

i bezpieczenstwo pasazerow (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS
dla transportu publicznego);

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa, mozliwie bezkolizyjne
trasy piesze);

» integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfowa,
systemy biletowe, systemy wspdtdzielenia, rozwdj innowacyjnych Srodkéw transportu);

* rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdow zeroemisyjnych komunika-
Cji publicznej;

= przygotowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych,
z preferencjg posiadajgcych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwanymi
rezultatami celu CP2 beda: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w podro-
zach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa, wzrost liczby
taboru nisko- i zeroemisyjnego w strukturze floty operatordw i wzrost gestosci tras rowerowych
w miastach.

W ramach celu CP3 — ,Lepiej potgczona Europa”, wymieniono natomiast obszar — po-
prawa dostepnosci transportowej regiondw i subregiondw.

Wsparcie w ramach tego obszaru dotyczy mi.in. dziatann obejmujacych:

* infrastrukture do obstugi pasazeréw przewozow wewngtrzwojewddzkich, wewnatrzpowia-
towych i wewnatrzgminnych;

» rozbudowe infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych;

* rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego, unowoczesnienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektéw
i pojazdéw do obstugi 0séb o ograniczonej mobilnosci, w celu powigzania obszaréw pery-

feryjnych z lokalnymi lub regionalnymi centrami wzrostu;
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* integracje i promocje réznych form transportu, w tym rozwoj weztdw przesiadkowych,
w szczegolnosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwoj parkingdéw P&R;

= rozwdj infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrone poprzez: tworzenie ciggéw
pieszo-rowerowych, uzupetnianie brakow w infrastrukturze wzdtuz drog oraz w $ladzie zli-
kwidowanych linii kolejowych, a takze stuzgcych skomunikowaniu z weztami komunikacyj-
nymi i innymi Srodkami transportu;

= wsparcie rozwoju nowych rodzajow zréwnowazonego transportu zbiorowego (transport
na zadanie oraz promocje nisko- i zeroemisyjnego transportu zbiorowego i indywidual-
nego).

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 beda m.in.: zmniejszenie dysproporcji
w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczefistwa, w tym poprzez przeniesienie czesci
potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne Srodki zréwnowazonego trans-
portu, rozwdj skomunikowania pieszo-rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotory-
zowanych uczestnikéw ruchu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazer-
skich, zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich,
w tym jego przywracanie.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa bedg krajowe i regionalne programy, ktore
wraz z Umowg stworzg spdjny system dokumentdéw programowych polityki spdjnosci w per-
spektywie 2021-2027 w Polsce. W wojewddztwie pomorskim jest to ,Program Regionalny Fun-
dusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027".

Przyjeta przez Rade Ministrow ,Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030 r.)" jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i sta-
nowi narzedzie do zarzadzania gtéwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, tgczac wymiar
strategiczny i operacyjny.

Strategia okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania, a jej celem gtownym jest
tworzenie warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym wzroscie
spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.

Celem szczegdtowym III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrdwnowazony”.
W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wérdd nich ,,Zréwnowazony
rozwdj kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaty poszczegdlnych terytoriéw”, ktdrego re-
alizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci

mieszkancow.

4 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”. Kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".
Wsrdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkéw rozwojowych miast wskazano:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;
= realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-

czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemoéw transportu pu-
blicznego.

W ramach obszaru transportu jako kierunek interwencji dokument wymienit ,zmiany
w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”.

Wsrdd dziatan wymieniono natomiast:
= wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bilet”,

integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicznego
transportu zbiorowego;

» przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

* rozbudowe fancuchdéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemow tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowero-
wego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspotdzielenia pojazddw, zwitaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

~Krajowa Polityka Miejska 2030 jest celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwdj
miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest sta-
wianie czota wyzwaniom rozwojowym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci
miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania jakosci
zycia mieszkancow.

Krajowa Polityka Miejska przyjeta sze$¢ celdw, wpisujacych sie w wizje dtugofalowego

rozwoju miast:

5> Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r.
poz. 746.
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* miasto kompaktowe — rozwijajgce sie w sposob zrownowazony z racjonalnym wykorzysta-
niem przestrzeni i zasobow;

= miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi eko-
systemami i zwiekszeniem terendw zielonych;

= miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

= miasto cyfrowe — wykorzystujgce proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — z réwnymi szansami i dla wszystkich mieszkafncéw;

* miasto sprawne — skutecznie zarzadzane i wspdtpracujgce z uczestnikami proceséw roz-
woju.

Dokument okreslit jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:

V — poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach;

VI — zapewnienie zrdwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miejskich
obszarach funkcjonalnych;

VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,,Niwelowanie gtéwnych
zrodet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wsrdd dziatan
w tym dokumencie wymienia sie — poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyjnej
alternatywy wobec indywidualnej motoryzacji oraz poprawg warunkéw ruchu pieszego i rowe-
rowego — takze ograniczanie ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Rozwig-
zanie to wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, ograniczenie moz-
liwosci rejestracji pojazddw bez wyznaczonych miejsc parkingowych oraz wzrost udziatu po-
jazddw elektrycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI zaproponowano kierunki dziatan:

A — w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje systemu
transportu publicznego;

B — wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego;

C — w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnoSciowych;

D — organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki;

E — na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego;

F — na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci;

G — na rzecz ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza, ha-
tasu, gazow cieplarnianych);

H — na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.
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W ramach pierwszego z dziatan w dokumencie zaproponowano m.in. rozszerzenie moz-
liwosci tworzenia zwigzkéw jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie
wspdtpracy miast z jednostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingdw P&R.

W ramach drugiego z dziatann zaproponowano m.in. planowanie z uwzglednieniem pla-
now zréwnowazonej mobilnosci (SUMP), integracie SUMP-6w z planami transportowymi oraz
zwiekszenie liczby weztéw przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono: instrumenty zarzadzania transportem
i informacji dla pasazerdow, standaryzacje wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazanie
urzadzen zliczajacych pasazeréw oraz rozszerzenie statystyki GUS o mobilnoS¢ i cyfryzacje
transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to m.in. promowanie SUMP-6w oraz
stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan mikromobilnosci w przestrzeni miejskiej.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego obejmujg zmiany w prawodaw-
stwie, upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzadéw w realizacji inwestycji dla ruchu
pieszego i rowerowego oraz edukacje w szkofach.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej transportu samochodowego w do-
kumencie zaproponowano m.in. kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na ni-
sko- i zeroemisyjny oraz ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach ostatniego z kierunkdw dziatan zaproponowano: uelastycznienie funkcjono-
wania stref parkowania, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie ru-
chu tranzytowego z miast, umozliwienie finansowania przez inwestoréw — zamiast miejsc par-
kingowych — transportu publicznego i umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez
miasta poza ich granicami, np. w postaci budowy parkingéw P&R.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrownowazony"® wymienita siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym: adaptacje do zmian
klimatu, rozwoj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos$¢ inwestycyjng i wa-
runki zycia w regionach. Jako problemy wskazano m.in. spadek liczby pasazeréw komunikacji
miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie oraz funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okreslita cel gtowny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument zdefi-
niowat podstawowe zasady polityki regionalnej jako:
= subsydiarnos¢;

= zintegrowane podejsScie terytorialnego;

¢ ,Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 30.06.2026 r.
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= partnerstwo i wspdtprace;

= koncentracje terytorialng i tematyczng;

= podejmowanie decyzji w oparciu o dowody;

= warunkowosS¢ zrownowazonego inwestowania.

Strategia zdefiniowata trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel
szczegotowy nr 1 — ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodar-
czym, Srodowiskowym i przestrzennym” nakierowano na takie obszary strategicznej interwen-
cji jak: obszary zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta Srednie tracgce funkcje spoteczno-
gospodarcze, Slask oraz wschodniag Polske.

W ramach opisywanego celu nakreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,Rozwdj infrastruktury
wspierajgcej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos$¢ inwestycyjng obsza-
row”, dotyczacy takze infrastruktury transportowe;j.

Jako dziatania w ramach tego celu wymieniono m.in.:

realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza

oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-

cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

* opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* rozwijanie i integrowanie systemoéw transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sagsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzadéw wojewddzkich z samo-
rzadami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczenia do wspdtpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspétdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicz-
nego (multimodalnego). Jednym z kierunkdw interwencji jest ,Wzmacnianie wspotpracy i zin-
tegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”,
w ramach ktorego wiodaca role przyznaje sie samorzagdowi wojewddztwa, a jako narzedzia
polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

Aktualnie w opracowaniu jest dokument ,, Koncepcja rozwoju kraju 2050”.
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W ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” okresla sie jako misje
nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi
transportu oraz poprawe warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pa-
sazerow.

Celem gtéwnym Strategii jest ,,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikdéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdj-
nego, zrOwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujgce kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyj-
nej gospodarce;

Poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym;

Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towardw;

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko;

o v ks W N

Poprawa efektywnos$ci wykorzystania publicznych Srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Jako priorytet usprawnienia zarzgdzania transportem miejskim okresSlono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie taricuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego dokument przewiduje:

* integracje systemow transportu miejskiego poszczegdinych gatezi w aspekcie przestrzen-
nym, sieciowym, taryfowym i informacyjnym;

= promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwigzan dla lo-
gistyki transportu towarow;

= zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej mobilnosci;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obrebie obszaréw miejskich i aglomeracyjnych;

= stopniowg wymiane taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob

Z niepetnosprawnos$ciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

7 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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= wdroZenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich ro-
dzajoéw transportu;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegdlnosci poprzez: wydzielanie obszaréw
zamieszkania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochoddw, promocje
wspdlnego podrdzowania, promowanie nowoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej
oraz ruchu rowerowego i pieszego;

= promowanie rozwigzan zmniejszajgcych popyt na transport.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,,Wspdiny Bilet”, ktorego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi. Przewiduje sie takze witgczenie publicznego transportu zbioro-
wego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru opfat, mobility as a service, czy tez
pojazdy autonomiczne.

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:

stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;
» koordynacje zasad Swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewddztwo — powiat — gmina;
» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;
* rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet”;
* rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
= promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.
W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
* rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych Srodkéw transportu, w tym
elektromobilnosci;
» wdrazania innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem;
= modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;
= systemow wspotdzielenia pojazdéw;
przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.
W dokumencie przewiduje sie szereg dziatan promocyjnych dotyczacych w szczegdino-
Sci:

= elektryfikacji transportu drogowego;

21



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow...

= niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie Srodkéw transportu, zasilanych alternatyw-
nymi zrodtami energii;

= wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesywnego wdraza-
nia pojazdéw autonomicznych;

= tworzenia stref ograniczonej emisji transportu.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii
transportu, ktére ma by¢ realizowane poprzez zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego
w przewozie 0sob, wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu
zbiorowego, budowe systeméw parkowania P&R i B&R, zintegrowanie transportu publicznego
W miastach oraz przewozow aglomeracyjnych i regionalnych, promocje ruchu pieszego i rowe-
rowego oraz rozbudowe faricuchéw ekomobilnosci.

~Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”® jest dokumentem programowym
stanowigcym podstawe do ubiegania sie o wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz
Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience Facility). Dokument ten oparty
zostat na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego
2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Dz.U. UE
L 57 2 18.02.2021 r.).

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwigzane
z transformacjg klimatyczng i cyfryzacjg, w tym szczegdlnosci na inwestycje w transport szy-
nowy w miastach i w regionalny pasazerski tabor kolejowy.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Samorzady otrzymajg wsparcie m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury
i w $rodki transportu zapewniajgce czyste srodowisko, w szczegdlnosci w nisko- i zeroemisyjny
tabor autobusowy oraz pasazerski tabor kolejowy.

Jednym z celdéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwdj
zielonej, inteligentnej mobilnosci.

Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot szesciu komponentow:

8 https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/krajowy-plan-odbudowy-i-zwiekszania-odpornosci, do-
step: 30.06.2026 r.
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Odpornosc i konkurencyjno$¢ gospodarki;

Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
Transformacja cyfrowa;

Efektywnos¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

Zielona, inteligentna mobilnos¢;

Mmoo WP

Poprawa jakosci instytucji i warunkow realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania

Odpornosci.

W ramach kazdego z komponentow okreslono cel, cele szczegétowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach celu E okreslono cele szczegbtowe:

E1l — ,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko”, a w nim reforme ,E1.1.
Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

E2 — ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”, a w nim
reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz ,E2.2. Zwiegksze-
nie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreSlono m.in. inwestycje ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny trans-
port zbiorowy (autobusy)”, ktérej celem jest zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego
zasilanego paliwami alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania paliw
alternatywnych.

Dokument zatozyt wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elek-
tryczne i wodorowe w miastach liczacych powyzej 100 tys. mieszkancdéw (od 2025 r. kazdy
przetarg w takich miastach miatby dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).
W Planie przyjeto takze dwukrotne zwiekszenie liczby pojazddw o zerowej emisji do 2026 r.
i jednoczesnie wsparcie zakupu 579 szt. autobuséw zero- i niskoemisyjnych dla obszaréw po-
zamiejskich.

Dokument zatozyt rowniez utrzymanie wsparcia do przewozow pozamiejskich z Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Przyjeto w nim takze
wprowadzenie optaty rejestracyjnej i podatku od posiadania pojazdu — uzaleznionych od ich
emisyjnosci.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania plandéw zréwno-

wazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).
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2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie pomorskim, powiecie puckim i powiecie wejherowskim

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w réznych dokumentach

strategicznych wojewddztwa pomorskiego.

W, Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 jako jedno z wyzwan okreslono
spdjnos¢ wewnetrzng regionu i mobilnosci mieszkancow.

W Strategii zdefiniowano trzy cele strategiczne wojewddztwa:

1. Trwate bezpieczenstwo;

2. Otwarta wspdlnota regionalna;

3. Odporna gospodarka.

Dla kazdego z celdw strategicznych okresSlono po cztery cele operacyjne.

W ramach celu ,1. Trwate bezpieczenstwo” jako jeden z pozadanych kierunkéw zmian
wymieniono zmniejszenie emisji gazdw cieplarnianych oraz zanieczyszczen powietrza w szcze-
gobInosci z tzw. niskiej emisji. W ramach tego celu zdefiniowano jako cel operacyjny ,1.1. Bez-
pieczenstwo $rodowiskowe”.

W ramach celu ,,2. Otwarta gospodarka” jako jeden z pozadanych kierunkéw zmian wy-
mieniono natomiast poprawe dostepnosci transportowej, w tym w szczegdlnosci ograniczenie
wykluczenia transportowego i ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na srodo-
wisko oraz wzrost bezpieczenstwa komunikacyjnego. Jednym z wymienionych celdéw operacyj-
nych jest ,,2.4 Mobilno$¢”.

WS$rdd przestanek realizacji tego celu w Strategii wymieniono:

* zmiany popytu na transport, do ktdrych nie dostosowuje sie transport publiczny, co wy-
maga podjecia szczegdlnych dziatann w obszarze organizacji obstugi transportowej, z naci-
skiem na rozwdj oferty transportu zbiorowego i aktywnej polityki miejskiej promujgcej
transport publiczny;

= spadek optacalnosci $wiadczenia ustug transportem publicznym, czego efektem jest ogra-
niczanie oferty przewozowej prowadzgce do wykluczenia transportowego czesci mieszkan-
cdw wojewddztwa, pozbawionych mozliwosci korzystania z samochodu, w tym w szczegol-
nosci senioréw oraz dzieci;

= niedostateczng integracje transportu zbiorowego, w sferze organizacyjnej i taryfowo-bile-
towej, co jest niezrozumiate i ucigzliwe, zaréwno dla mieszkancéw wojewddztwa, jak i tu-

rystow.

9 Strategia przyjeta uchwatg nr 376/XXXI/21 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 12 kwietnia
2021 r.
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W ramach celu operacyjnego ,,2.4. Mobilno$¢” wymienione zostaty nastepujace ukierun-
kowania tematyczne:
= rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego (liniowej i weztowej);
= tabor niskoemisyjny, w tym zeroemisyjny;

* poprawa bezpieczenstwa drogowego;

= modelowanie popytu w indywidualnym transporcie samochodowym;
= rozwdj wspdtdzielonych $rodkéw transportu;

= upowszechnienie mobilnosci aktywnej;

= rozwdj infrastruktury elektromobilnosci i paliw alternatywnych.

W ramach uwarunkowan terytorialnych wymieniono rozwdj infrastruktury transportu
zbiorowego oraz taboru niskoemisyjnego, w tym w szczegdlnosci miejskie obszary funkcjo-
nalne i tereny o sezonowo wysokim ruchu turystycznym oraz obszary cechujgce sie niska do-
stepnosciag transportowa.

W ramach zobowigzan Strategii wyspecyfikowano:
= wdrozenie ujednoliconego systemu poboru optat w transporcie publicznym, obejmujacego

cate wojewddztwo;
= opracowanie optymalnego modelu organizacji transportu zbiorowego w regionie;
= opracowanie kompleksowej koncepcji rozwoju sieci kolejowej w wojewddztwie pomorskim.

»Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji, stanowigcy row-
niez Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Pomorskiego 2030"1° jest dokumentem
stworzonym dla realizacji celu 3. polityki — pn. ,Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci” w zakresie transportu w perspektywie finansowej 2021-2027, dla Funduszy Euro-
pejskich dla Pomorza na lata 2021-2027.

Dokument ten okreslit wyzwania i wizje dla systemu transportowego i transformacji cy-
frowej oraz cele szczegdtowe i priorytety, zdefiniowane na podstawie celdw strategicznych
i operacyjnych ,Strategii rozwoju wojewddztwa pomorskiego 2030”, w tym celu operacyjnego
»2.4. Mobilnos¢”.

Jako cel szczegdtowy nr 1 zdefiniowano ,,Zréwnowazong mobilnos¢ zbiorowg i aktywnga”,
a w nim wyznaczono dwa priorytety:

1.1. — Zintegrowany system infrastruktury transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej;

1.2. — Wysoka jakos$¢ ustug mobilnosci pasazerskiej.

10 program przyjety uchwatg nr 842/381/22 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 30 sierpnia
2022 r., https://strategia2030.pomorskie.eu/2022/08/31/regionalny-program-strategiczny-w-zakresie-
mobilnosci-i-komunikacji-przyjety, dostep: 30.06.2026 r.
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Oczekiwane efekty wedtug opisywanego dokumentu stanowi¢ bedg m.in. wzrost udziatu
transportu zbiorowego w obstudze transportowej regionu, spadek udziatu podrdzy transportem
indywidualnym i zmniejszenie liczby pojazdéw transportu zbiorowego o konwencjonalnym na-
pedzie oraz obnizenie Sredniej wieku taboru do organizacji kolejowych przewozéw pasazer-
skich w regionie.
Wsrdd wskazanych dziatan w poszczegolnych priorytetach wymieniono takze dziatania
dotyczace publicznego transportu autobusowego:
1.1.2. — Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury miejskiego transportu zbiorowego;
1.1.3. — Budowa i przebudowa weztéw integracyjnych i przystankow;
1.2.2. — Zakup taboru do organizacji regionalnych i wewnatrzpowiatowych przewozéw drogo-
wych i szynowych innych niz kolej;
1.2.4. — Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty transportu zbiorowego.
W ramach dziatania nr 1.1.2. w zakresie interwencji przewidziano m.in. budowe infra-
struktury paliw alternatywnych do tadowania, w tym szybkiego tadowania pojazddw miejskiego
transportu zbiorowego. W ramach dziatania nr 1.1.3. przewidziano natomiast m.in. budowe
parkingdw P&R i sieci buspaséw oraz modernizacje przystankow publicznego transportu zbio-
rowego.
Dziatanie nr 1.2.2. obejmuje interwencje w zakup i modernizacje taboru autobusowego
zero- lub niskoemisyjnego (pojazdy elektryczne, hybrydowe (spalinowo-elektryczne) lub wo-
dorowe) oraz trolejbuséw i tramwajow do przewozdw pasazerskich w publicznym transporcie
zbiorowym.
Dziatanie nr 1.2.4. obejmuije interwencje w zwiekszenie czestotliwosci kursowania i ko-
ordynacje rozktadoéw jazdy oraz integracje systemowg, w tym taryfowo-biletowa.
Jako wskazniki rezultatu wymieniono w Programie w szczegdlnosci:
= osiggniecie w 2030 r. progu 50% udziatu pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w strukturze
floty autobusowego transportu zbiorowego;

= zakup 160 autobusdw, w tym 120 nisko- i zeroemisyjnych;

* budowe i przebudowe 45 obiektéw P&R;

= uruchomienie 8 nowych punktéw tankowania i fadowania pojazdéw nisko- i zeroemisyj-
nych.

Dokument zawiera ponadto analize scenariuszowg dla trzech modeli: WA — dynamicz-
nego rozwoju, WB — stabilnego rozwoju oraz WC — zachowawczego, z wyborem modelu WB.
W przyjetych w modelu WB zasadach miejskiej polityki transportowej zakfada sie wymiane
taboru transportu miejskiego poprzez umiarkowany wzrost liczby pojazdéw o wyzszym stan-

dardzie EURO i umiarkowany spadek liczby pojazdéw o nizszym standardzie EURO. Przewiduje
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sie takze wprowadzanie ograniczen ruchu samochodowego w strefach srédmiejskich najwiek-
szych miast, rozwoj stacji tankowania wodoru, LNG/LPG i publicznych punktéw tadowania po-
jazddw elektrycznych oraz upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych we flocie pojazdéw pu-
blicznych. Przewiduje sie takze obligatoryjne wdrazania w miejskich obszarach funkcjonalnych
planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

Program ,,Fundusze Europejskie dla Pomorskiego 2021-2027"!! zawiera priorytety inter-
wencji dotyczace wykorzystania srodkdow pomocowych Unii Europejskiej z horyzontu finanso-
wania 2021-2027.

Priorytet nr 3 ,Fundusze europejskie dla mobilnego Pomorza” dotyczy realizacji celu
szczeg6towego okreSlonego w art. 3 ust. 1 lit. b rozporzadzenia (UE) 2021/1058 ,,(viii) wspie-
ranie zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kie-
runku gospodarki zeroemisyjnej” i przeznaczony jest dla miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Srodki pomocowe skierowane beda przede wszystkim na:
= rozwdj infrastruktury transportu publicznego (wezty integrujace);
= rozwdj linii autobusowych, trolejbusowych i tramwajowych;
= zakup taboru transportu publicznego — zeroemisyjnego i niskoemisyjnego spetniajgcego

wymogi dla ekologicznie czystych pojazdow;
* rozwoj infrastruktury fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych;
= cyfryzacje transportu miejskiego;
» rozwdj infrastruktury dla transportu niezmotoryzowanego.

Poza tym przewiduje sie dziatania edukacyjne.

W ramach realizacji priorytetu przewiduje sie zastosowanie instrumentu terytorialnego
ZIT.

Priorytet nr 4 ,Fundusze europejskie dla lepiej potgczonego Pomorza” zwigzany jest z re-
alizacjg celu szczegbétowego okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. b rozporzadzenia (UE) 2021/1058
(i) rozwdj i udoskonalanie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i inter-
modalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu
do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej” i przeznaczony zostat przede wszystkim na rzecz
rozwoju mobilnosci regionalnej.

Dofinansowane bedg przedsiewziecia obejmujgce rozwoj infrastruktury drogowej drdg
wojewddzkich oraz zakup taboru kolejowego dla przewozéw o charakterze regionalnym, do-

stosowanego do potrzeb 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

11 https://funduszeuepomorskie.pl/dokumenty/3837-program-fundusze-europejskie-dla-pomorza-
2021-2027, dostep: 30.06.2026 r.
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,Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do 2030 r.”*? wyznaczyta trzy
cele strategiczne oraz siedem priorytetowych obszaréw wspétpracy.

W ramach celu strategicznego ,Zréwnowazona przestrzen” oraz priorytetowego obszaru
»5. Transport”, w dokumencie tym wymieniono nastepujgce cele tematyczne:

5.2. Poprawa wewnetrznej dostepnosci transportowej oraz usprawnienie sieci transportu pu-
blicznego;

5.4. Usprawnienie zarzadzania oraz priorytetyzacja metropolitalnego transportu zbiorowego,
multimodalnego oraz mobilnosci aktywnej.

Rozwinieciem opisanej wyzej strategii ogdinej jest ,Strategia Transportu i Mobilnosci Ob-
szaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do 2030 r.”*> W dokumencie tym przedstawiono
wizje systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego oraz w dwdch obszarach — zewnetrz-
nym (A) i wewnetrznym (B) — i okreslono cele strategiczne.

Dla obszaru B sformutowano nastepujgce cele strategiczne:

B.1. Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM;
B.2. Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym;
B.3. Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu.

Dla realizacji wymienionych celéw strategicznych zdefiniowano szeS¢ strategicznych pro-
gramow wspOtpracy, w tym w obszarze wewnetrznym B — cztery programy:
nr 3 Spéjny i zrdwnowazony system transportowy OM;
nr 4 Sprawny i efektywny system zarzadzania transportem w OM;
nr 5 Aktywna mobilno$¢ w OM;
nr 6 Bezpieczny transport i mobilnoS¢ w OM.

W ramach Programu nr 3 wymieniono cele szczegbtowe, w tym:

3.2. Rozwdj atrakcyjnego i ekologicznego transportu zbiorowego, a w nim m.in. zadania:

— 3.2.5. Wspieranie zakupu niskoemisyjnych pojazdéw transportu zbiorowego i budowy
infrastruktury zwigzanej z ich eksploatacjg (tramwaje, trolejbusy, elektrobusy, ekolo-
giczne autobusy, kolej elektryczna itp.);

— 3.2.6. Wspieranie rozbudowy miejskiej sieci autobusowej, obejmujgce wydzielanie pa-
sow dla autobusow, przystanki, systemy informacji pasazerskiej, punkty dotadowania
baterii dla elektrobusdw itp.;

3.4. Budowa transportowych weztéw integracyjnych, a w nim w szczegdlnosci zadanie:

12 www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 30.06.2026 r.
13 www.metropoliagdansk.pl/ strategia-transportu-i-mobilnosci/stim-do-pobrania/ dostep: 30.06.2026 r.
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— 3.4.1. Rozbudowa sieci weztéw integracyjnych wg przyjetych standardéw — obejmujaca
w obszarze niniejszego dokumentu wezty integracyjne: Kosakowo, Luzino, Puck, Reda,
Rumia, Rumia Janowo, Wejherowo, Wejherowo émiechowo, i Wiadystawowo oraz
przystanki zintegrowane: Bozepole Wielkie, Chatupy, Godetowo, Goscicino Wejherow-
skie, Hel, Jastarnia, Jastarnia Wczasy, Jurata, Mrzezino, Reda Pieleszewo, Rewa, Rumia
Biata Rzeka, Swarzewo, Wtadystawowo Port, Wejherowo Nanice i Zelistrzewo;

= 3.5. — Stworzenie warunkéw do racjonalnego korzystania z samochodu osobowego, z za-
daniem ,,3.5.1. Strefy ograniczonej dostepnosci dla samochodow”.

Program nr 4 dotyczy zwiekszenia poziomu integracji transportu pasazerskiego, zwiek-
szenia priorytetdw dla transportu zbiorowego oraz planowania nowych linii i informacji pasa-
zerskiej, a takze integracji zarzadzania ruchem drogowym.

Program nr 5 obejmuje zadania z zakresu edukacji ekologicznej, promowania aktywnej
mobilnosSci oraz monitorowania zachowan transportowych, a takze dotyczace opracowania
i wdrazania planéw mobilnosci oraz rozwoju stref ruchu pieszego i rowerowego.

~Strategia Rozwoju Ponadlokalnego dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
do roku 2030"** petni funkcje Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w zakresie
mozliwosci finansowania w ramach Programu Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027.

Powiaty pucki i wejherowski nalezg do Zwigzku ZIT i sg w catosci objete powyzszg Stra-
tegig. Obejmuje ona w powiatach miasta (gminy o statusie miast) Hel, Puck, Reda, Rumia,
Wejherowo oraz gminy: Gniewino, Jastarnia, Kosakowo, Linia, teczyce, Luzino, Szemud, Wita-
dystawowo i Wejherowo.

Strategia wyznaczyta cztery cele strategiczne, w tym cel ,,2. Sprawny transport”, a w nim
cele operacyjne:

2.1. Sprawny i komfortowy transport zbiorowy podstawg mobilnosci mieszkancow;

2.2. Poprawa warunkéw mobilnosci aktywnej.

W ramach celu nr 2.1. okreslono nastepujace dziatania:

2.1.1. — Zapewnienie pasazerowi poczucia podrézowania w spojnym systemie transportu zbio-
rowego;

2.1.2. — Wspieranie dziatan na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportowej w metropolii,
w tym likwidowania ,biatych plam” transportowych i poprawy dostepnosci transportu szy-
nowego;

2.1.3. — Promocja mobilnosci aktywnej i wsparcie rozbudowy sieci tras rowerowych i pieszych,

w szczegdlnosci prowadzacych do weztdw przesiadkowych;

14 https://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 30.06.2026 r.
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2.1.4. — Wspieranie dziatan na rzecz zapewnienia wysokiego standardu pojazdéw komunikacji
zbiorowej.

Oczekiwanym rezultatem jest utworzenie na obrzezach rdzenia metropolii weztdéw inte-
gracyjnych z systemami Park & Ride oraz Bike & Ride — zapewniajgcych dobrg dostepnosc¢
transportu zbiorowego i wspétdzielonego, wyposazonych w infrastrukture pozwalajgcg na po-
zostawienie roweru i kontynuowanie podrézy komunikacjg zbiorowa. Obiekty te przyczynig sie
do zwiekszenia udziatu przejazdéw Srodkami transportu zbiorowego.

W ramach celu przewiduje sie realizacje przedsiewziecia ,,Rozwdj infrastruktury trans-
portu zbiorowego i mobilnosci aktywnej na terenie metropolii”, dla ktérego lista projektow
bedzie ustalana uchwatami Zwigzku ZIT.

Oczekiwanym rezultatem jest takze spdjny system metropolitalnych tras rowerowych ta-
czacych wezty przesiadkowe oraz obstugujacych powigzania miedzygminne.

Wyznaczone w ramach celu nr 2.2. dziatania to:

2.2.1. — Wdrozenie i rozwdj roweru metropolitalnego;

2.2.2. — Wspolna polityka ograniczania ruchu samochodowego w centrach gmin, wspodtpraca
z zarzadcami drég w zakresie stosowania preferencji dla przejazdéw zbiorowych oraz ro-
werow i pieszych;

2.2.3. — Poprawa bezpieczenstwa ruchu i dazenie do ,wizji zero”;

2.2.4. — Realizacja kampanii informacyjnych promujgcych pozadane zachowania komunika-
cyjne (wykorzystanie komunikacji aktywnej).

Oczekiwanym rezultatem jest wdrozenie spdjnych organizacji ruchu, rozbudowanie sys-
temow ITS, rozdzielenie ruchu tranzytowego i lokalnego, wdrozenie systemu roweru metropo-
litalnego, a w rezultacie — osiggniecie poprawy bezpieczenstwa i komfortu ruchu pieszego i ro-
werowego w obrebie metropolii.

W ramach dziatania nr 4.1.2. przewiduje sie utworzenie komorki odpowiedzialnej za zbie-
ranie, integracje i analize danych transportowych oraz zwiekszenie efektywnosci polityk trans-
portowych i powotanie jednego organizatora transportu.

Program ,,Fundusze Europejskie dla Pomorskiego 2021-2027"*> zawiera priorytety inter-
wengcji dotyczace wykorzystania Srodkéw pomocowych Unii Europejskiej z horyzontu finanso-
wania 2021-2027.

Priorytet nr 3 ,Fundusze europejskie dla mobilnego Pomorza” dotyczy realizacji celu

szczegotowego okreSlonego w art. 3 ust. 1 lit. b rozporzadzenia (UE) 2021/1058 ,(viii)

15 https://funduszeuepomorskie.pl/sites/default/files/2023/10/3836/Fundusze%20Europejskie%20dla
%20Pomorza%202021-2027.pdf, dostep: 30.06.2026 r.
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wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w
kierunku gospodarki zeroemisyjnej” i przeznaczony jest dla miast i ich obszaréw funkcjonal-
nych.

Srodki pomocowe skierowane bedg przede wszystkim na:

* rozwdj infrastruktury transportu publicznego (wezty integrujace);

= rozwdj linii autobusowych, trolejbusowych i tramwajowych;

= zakup taboru transportu publicznego — zeroemisyjnego i niskoemisyjnego spetniajgcego
wymogi dla ekologicznie czystych pojazdow;

» rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych;

= cyfryzacje transportu miejskiego;

* rozwdj infrastruktury dla transportu niezmotoryzowanego.

Poza tym przewiduje sie dziatania edukacyjne.

W ramach realizacji priorytetu przewiduje sie zastosowanie instrumentu terytorialnego
ZIT.

Priorytet nr 4 ,Fundusze europejskie dla lepiej potgczonego Pomorza” zwigzany jest z re-
alizacjg celu szczegbétowego okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. b rozporzadzenia (UE) 2021/1058
(i) rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i inter-
modalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu
do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej” i przeznaczony zostat przede wszystkim na rzecz
rozwoju mobilnosci regionalnej.

Dofinansowane bedg przedsiewziecia obejmujgce rozwoj infrastruktury drogowej drdg
wojewddzkich oraz zakup taboru kolejowego dla przewozéw o charakterze regionalnym, do-
stosowanego do potrzeb 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

,Strategia Rozwoju Ziemi Puckiej na lata 2016-2025"*¢ okreslita wizje i misje powiatu
oraz cztery cele strategiczne i wyznaczone dla nich cele szczegdtowe, a takze zadania do wy-
konania.

Celem strategicznym jest m.in. ,II. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Ziemi Puckiej”,
ktorego efektem realizacji ma by¢ zwiekszona dostepnoS¢ Ziemi Puckiej oraz jej integracja
przestrzenna.

W ramach tego celu strategicznego okreslono trzy cele szczegétowe:

1. Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej i transportowej Ziemi Puckiej;
2. Poprawa wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej obszaru Ziemi Puckiej;

3. Poprawa jakosci komunikacji zbiorowe;j.

16 Strategia przyjeta uchwatg nr XIX/120/2016 Rady Powiatu Puckiego z dnia 13 kwietnia 2016 r.
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Zadania wymienione w celu szczegdtowym nr 1 dotyczyty lobbowania na rzecz moderni-
zacji bezposrednich potaczen drogowych i kolejowych z Tréjmiastem, realizacji drég powiato-
wych oraz uruchomienia portu lotniczego Gdynia-Kosakowo.

Zadania szczegdtowe wymienione w ramach celu szczegétowego nr 2 dotyczyty moder-
nizacji infrastruktury drogowej, zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej terendw turystycz-
nych oraz tworzenia systemu tras rowerowych i tworzenia obwodnic miejscowosci o duzym
natezeniu ruchu. Wymienionym w ramach tego celu zadaniem jest takze integracja komunika-
Cji zbiorowej na catym obszarze.

W ramach celu szczegétowego nr 3 wskazano nastepujgce zadania:

modernizacje i rozwdj infrastruktury transportowej;

= wprowadzenie wahadtowego potagczenia kolejowego Hel-Gdynia o wysokiej dostepnosci;

integracje komunikacji zbiorowej z Tréjmiastem z koordynacjg dziatan przewoznikéw;

optymalizacje rozktadéw jazdy do potrzeb mieszkancéw.
Obecnie przygotowywana jest Strategia Rozwoju Ziemi Puckiej na lata 2026-2035.

~Strategia Rozwoju Powiatu Wejherowskiego 2021-2030"*” okresla wizje oraz trzy cele
strategiczne, a w kazdym z nich cele operacyjne, zadania i kierunki dziatan.

Wymienionym w dokumencie celem strategicznym nr 2 jest spojny i wydajny system
komunikacji, ochrona Srodowiska i bezpieczenstwo.

W przywotanym celu strategicznym zdefiniowano nastepujace cele operacyjne:

2.1. Bezpieczna i wydajna mobilno$¢, a w tym dziatania:
— 2.1.1. Zapewnienie wysokiej jakosci powiatowej infrastruktury drogowej;
— 2.1.2. Wspdtpraca z gminami i innymi podmiotami przy rozwijaniu infrastruktury trans-
portowej i ustug komunikacji publicznej;
— 2.1.3. Wspieranie transportu publicznego;
2.2. Ochrona $rodowiska, a w tym m.in. dziatanie ,2.2.2. Zwiekszanie Swiadomosci ekologicz-
nej mieszkancéw”.

»Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035”8 okre-
$la wizje rozwoju elektromobilnosci nastepujgco: ,Powiat Wejherowski wraz z gminami pro-
mujg transport zbiorowy petnigcy podstawowg role w przemieszczaniu sie, a jego uzupetnie-
niem bedzie rozbudowywany system rowerowy i stacji dotadowan dla osobowych pojazdéow
elektrycznych”.

W dokumencie tym okreslono cztery cele strategiczne:

17 www. powiatwejherowski.pl/strategia-powiatu-na-lata-2021-2030/385-strategia-rozwoju-powiatu-
wejherowskiego-2021-2030, dostep: 30.06.2026 r.
18 Strategia przyjeta uchwatg nr VI/XX/322/21 Rady Powiatu Wejherowskiego z dnia 26 marca 2021 r.
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1. Rozwdj zero- i niskoemisyjnej komunikacji publicznej, w tym komunikacji miejskiej na tere-
nie powiatu wejherowskiego;

2. Wzrost wykorzystania roweréw i UTO w codziennych przejazdach;

3. Elektromobilne stuzby samorzgdowe;

4. Elektromobilny i Swiadomy mieszkaniec powiatu wejherowskiego.

Dla osiggniecia celdw strategicznych zatozono realizacje celéw operacyjnych, wyznacza-
jacych kierunki rozwoju elektromobilnosci oraz realizacje zadan okreSlonych dla kazdego z ce-
l6w operacyjnych.

Dla realizacji celu strategicznego nr 1 wyznaczono cztery cele operacyjne, dotyczace
wyeliminowania zasilanego ON taboru komunikacji miejskiej, utrzymania wysokiego poziomu
jakosci przewozow, wprowadzenia uprzywilejowania dla pojazdédw komunikacji miejskiej oraz
zwiekszenia dostepnosci komunikacji miejskiej.

Dla realizacji celu strategicznego nr 2 wyznaczono cele operacyjne utworzenia zintegro-
wanego systemu drég rowerowych (opracowanie koncepcji rozbudowy systemu drog rowero-
wych, budowe kolejnych odcinkéw, systematyczne dostosowywanie skrzyzowan, budowe par-
kingdw rowerowych przy celach podrdzy) oraz uruchomienia systemu roweru publicznego
w Wejherowie i Rumi, w tym pilotazowo elektrycznego.

Realizacja celu strategicznego nr 3 polegaé bedzie w szczegdlnosci na budowie ogdlno-
dostepnej infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych i tankowania wodoru, wykorzysta-
niu pojazdow zero- i niskoemisyjnych w stuzbach miejskich, wdrozeniu Smart City w Wejhero-
wie i Redzie, ograniczeniu emisji zanieczyszczen z transportu w miescie (koncepcja strefy czy-
stego transportu, rozszerzanie stref ptatnego parkowania i rozwoj stref TEMPO 30) oraz roz-
woju alternatywnych zrédet wytwarzania energii w transporcie.

Przewiduje sie takze lobbowanie na rzecz budowy i uruchomienia w Wejherowie stacji
tankowania pojazdow wodorem oraz produkcji wodoru z wykorzystaniem OZE.

W ramach realizacji celu strategicznego nr 4 przewiduje sie wprowadzenie w szkofach
powiatu tematyki zrOwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego oraz
przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych w zakresie zrownowazonej mobilnosci

i elektromobilnosci.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Rozpoznanie potrzeb transportowych danego obszaru nalezy poprzedzi¢ wczesniejszg
analizg potozenia geograficznego i zagospodarowania przestrzennego. Sie¢ osadnicza, urbani-
zacja, gestos$¢ zaludnienia, struktura uzytkowania gruntdw, rzezba terenu, lokalizacja szkot

i zaktadéw pracy — wszystko to bedzie ksztattowato kierunki oraz intensywnosci potokéw
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pasazerskich. Niezaleznie od specyfiki danego obszaru, istnieje kilka prawidtowosci we wza-

jemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju transportu zbiorowego,

m.in.:

dtugos¢ podrdzy wigze sie z wielkoscig obszaru realizacji potrzeb przewozowych, przy czym
istotne jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczegdlnego narazenia na kon-
gestie ruchu;

wielko$¢ udziatu podrozy pieszych i rowerowych zalezy od przestrzennego rozmieszczenia
funkgji, jak i uksztattowania terenu;

wysoka gestos¢ zaludnienia wptywa w niewielkim stopniu na zmniejszenie $redniej dtugosci
podrézy, jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, natomiast wysoka gestos¢ miejsc
zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze Srednig dtugoscig podrdzy;

udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obstugiwanego obszaru;

ograniczenie liczby podrozy mozna osiggngc poprzez skupienie atrakcyjnych miejsc (pracy,
nauki, spedzania wolnego czasu) w bliskim sgsiedztwie osiedli ludzkich;

realizowana polityka przestrzenna w niewielkim stopniu wplywa na czesto$¢ podrozy
(mieszkancy nie zrezygnujg z nauki i pracy);

takze na terenach miejskich obserwowana jest naturalna sktonno$¢ do rezygnaciji z trans-
portu indywidualnego lub zbiorowego na rzecz podrdzy pieszych i rowerowych, jednak pod
warunkiem, ze trasa jest przystepna, bezpieczna i relatywnie krétka (mozna zatozy¢, ze
przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowane na dtugosci do 1,5 km w miastach, a pokona-
nie trasy rowerem — do okoto 10 km);

na popyt na podroze rowerem istotnie wptywajg warunki atmosferyczne oraz sezonowosc.

Potozenie powiatdéw puckiego i wejherowskiego pokazano na rys. 1.
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Rys. 1. Polozenie powiatow puckiego i wejherowskiego na tle granic
wojewodztwa pomorskiego

Zrédto: opracowanie wiasne.

Informacje ogdine o potozeniu — powiat wejherowski

Powiat wejherowski, powstaty wskutek reformy administracyjnej z 1999 r., stanowi cze$¢
wojewddztwa pomorskiego, graniczac z Gdynig oraz powiatami: puckim, kartuskim i leborskim,
a takze Morzem Battyckim. Granice powiatu przebiegajg przez obszar kilku mezoregiondw fi-
zycznogeograficznych: Wybrzeza Stowiriskiego, Wysoczyzny Zarnowieckiej, Pradoliny Redy-
teby i Pojezierza Kaszubskiego.

Powierzchnia powiatu, wedtug stanu na koniec 2025 r., wynosita 1 288 km?. Na obszarze
tym zamieszkiwato 232 280 osdb, co oznaczato gestosc zaludnienia na poziomie 180 os./km?.
W skiad powiatu wchodzg trzy miasta (Reda, Rumia i Wejherowo), ktdre otacza siedem gmin
wiejskich potozonych w tym powiecie: Choczewo, Gniewino, Linia, Luzino, teczyce, Szemud
i Wejherowo. Etnograficznie, powiat wejherowski jest czescig Kaszub, czego dowodem jest
kultywowanie tradycji regionalnych oraz silne poczucie tozsamosci kaszubskiej wsérdd miesz-
kancéw zamieszkatych tutaj od pokolen (dowodem sg dwujezyczne tablice z nazwami miej-

scowosci, np. w gminie Szemud).
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Gmina miejska Wejherowo

Miasto Wejherowo, bedace stolicg powiatu, lezy w jego centralnej czesci. Wedtug stanu
na koniec 2025 r. powierzchnia miasta wynosita 27 km?, a stan ludnosci — 44 983 osdb (gestosé
zaludnienia ok. 1 666 o0s./km?). Wraz z Redg i Rumig tworzy tzw. Mate Tréjmiasto Kaszubskie.
Miasto rozcigga sie rownoleznikowo, przez kilka kilometréw, w dolinie, pomiedzy korytem Redy
a zalesionymi wzgorzami Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego, na ktorych wznosi sie Kalwaria
Wejherowska. Niemal na rowne potowy miasto rozdziela linia kolejowa nr 202, tgczaca Gdannsk
ze Stargardem. Wejherowo stanowi zakoriczenie linearnie rozciggajacego sie organizmu miej-
skiego, od Pruszcza Gdanskiego, przez Trdjmiasto, Rumie i Rede.

Centralng i reprezentacyjng cze$¢ miasta Wejherowo stanowi $rédmiescie, z Placem Ja-
kuba Wejhera, ratuszem i Parkiem Miejskim. W Wejherowie wystepuje praktycznie kazdy typ
zabudowy mieszkaniowej. Duze skupisko domoéw jednorodzinnych znajduje sie m.in. po potu-
dniowej stronie linii kolejowej (rejon Smiechowa). Bloki mieszkalne to m.in. Osiedle Sobie-
skiego oraz Osiedle 1000-lecia Panstwa Polskiego. Strefa przemystowa, z zaktadami réznych
branz, zajmuje przede wszystkim p6tnocno-zachodni fragment miasta.

Gmina miejska Reda

Miasto Reda lezy pomiedzy Rumig i Wejherowem, od pétnocnego wschodu graniczac
takze z gming wiejskg Puck. Wedtug stanu na koniec 2025 r. powierzchnia Redy wynosita
34 km?, a stan ludnosci — 29 066 osdb (gestos¢ zaludnienia ok. 868 o0s./km?). Miasto petni
funkcje przede wszystkim mieszkaniowg, lezgc pomiedzy lasami Trdjmiejskiego Parku Krajo-
brazowego a tgkami, ktdre rozciggajg sie od granicy miasta az do Zatoki Puckiej, wzdtuz Za-
gorskiej Strugi i Kanatu tyskiego. W ksztattowaniu sie tkanki miejskiej istotng role odegrat
szkielet komunikacyjny — linia kolejowa i wazny wezet drogowy. Reda jest miastem, gdzie
chetnie osiedlajg sie dawni mieszkancy Trdjmiasta, o czym $wiadczg liczne inwestycje dewe-
loperskie. Niewatpliwg atrakcje, przyciggajacg turystow, stanowi redzki aquapark.

Gmina miejska Rumia

Miasto Rumia potozone jest miedzy Gdynig i Reda, graniczac takze z gminami wiejskimi:
Kosakowo (w powiecie puckim) i Wejherowo. Wedtug stanu na koniec 2025 r. powierzchnia
miasta wynosita 30 km?, a stan ludnosci — 54 107 0séb (gestosc zaludnienia ok. 1 800 os./km?).
Jest to najwieksze (pod wzgledem liczby mieszkancdw) i najgesciej zaludnione sposréd miast
opisywanych w niniejszym planie. Rumia, podobnie jak sasiednia Reda, petni funkcje przede
wszystkim mieszkaniowg. Od zachodu miasto ograniczajg lasy i wzgdrza Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego. Dwie osie miasta, przecinajgce sie niemal pod katem prostym (istotnie wpty-

nety na rozwoj przestrzenny) to linia kolejowa nr 202 oraz rzeka Zagorska Struga.
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Zabudowa mieszkaniowa jest bardzo zréznicowana (domy jednorodzinne i szeregowe,
bloki mieszkalne z okresu PRL oraz wspdtczesne budownictwo), a w jej ksztattowaniu istotng
role odegrat szkielet komunikacyjny — linia kolejowa i wezet drogowy. Rumia, tak samo jak
Reda, cieszy sie duzym zainteresowaniem jako miejsce osiedlenia sie, o czym $wiadczg liczne,
nowe inwestycje mieszkaniowe.

Gmina wiejska Choczewo

Gmina wiejska Choczewo lezy w potnocno-zachodnim krancu powiatu, graniczac z po-
wiatem leborskim oraz Morzem Battyckim (jedyna gmina w powiecie wejherowskim z doste-
pem do morza). Wedtug stanu na koniec 2025 r. powierzchnia gminy wynosita 186 km?, a stan
ludnosci — 4 780 osoby (gestos¢ zaludnienia bardzo niska, ok. 26 os./km?). W jej sktad wchodzi
14 sofectw: Borkowo Leborskie, Choczewko, Choczewo, Ciekocino, Gosciecino, Jackowo, Kierz-
kowo, Kopalino, Letowo, Sasino, Stajkowo, Stajszewo, Starbienino i Zwartéwko.

Rolniczy charakter uzytkowania przestrzeni przewaza w Srodkowej czes$ci gminy, nato-
miast jej pozostatg czeS¢ pokrywaja gtdwnie lasy (szczegolnie w strefie nadmorskiej, okolice
Lubiatowa i Kopalina). Za sprawa licznych waloréw przyrodniczych (rezerwat Mierzeja Sarbska,
bory nadmorskie, plaze) gmina ta jest niewatpliwie bardzo atrakcyjna turystycznie.

W poblizu Zwartdwka miesci sie takze znacznych rozmiaréw farma fotowoltaiczna. Frag-
ment gminy Choczewo (okolice Lubiatowa i Kopalina) zostat wytypowany jako lokalizacja przy-
sztej elektrowni jgdrowej. Przedsiewziecie to, jezeli zostanie sfinalizowane, wygeneruje istotne
potrzeby transportowe, zwigzane z koniecznoscig przemieszczania ludzi oraz materiatow eks-
ploatacyjnych.

Gmina wiejska Gniewino

Gmina wiejska Gniewino lezy w pdtnocnej czesci powiatu, rozciggajac sie od rozlegtych
Laséw Leborskich na potudniowym zachodzie do Jeziora Zarnowieckiego na pétnocnym wscho-
dzie. Wedtug stanu na koniec 2025 r. powierzchnia gminy wynosita 176 km?, a stan ludnosci
— 7 390 os6b (gestos¢ zaludnienia ok. 42 os./km?). W sktad gminy wchodzi 12 sotectw: By-
chowo, Chynowie, Czymanowo, Gniewino, Kostkowo, Lisewo, Mierzynko, Mierzyno, Nadole,
Perlino, Rybno i Tadzino.

Gmina jest znana za sprawg Elektrowni Szczytowo-Pompowej Zarnowiec w Czymanowie,
skansenu w Nadolu (zagroda gburska) oraz kompleksu turystyczno-rekreacyjnego w Strzebie-
linku (z wiezg widokowa), nieopodal elektrowni wodnej.

Gmina wiejska Linia

Gmina wiejska Linia lezy w potudniowo-zachodniej czesci powiatu. Tworzy jg 13 sotectw:

Ketrzyno, Kobylasz-Potegowo, Lewinko, Lewino, Linia, Mitoszewo, Niepoczotowice, Osiek, Po-

btocie, Smazyno, Strzepcz, Ttuczewo i Zakrzewo. Wedtug stanu na koniec 2025 r. powierzchnia
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gminy wynosita 120 km?, a stan ludnosci — 6 486 0sob (gestos¢ zaludnienia ok. 54 os./km?).
W zagospodarowaniu gminy przewaza rolniczy charakter uzytkowania przestrzeni, choc licznie
wystepujg tez lasy, ponadto potudniowa cze$¢ gminy wchodzi w sktad Kaszubskiego Parku
Krajobrazowego. Srodkiem gminy (potudnikowo) ptynie rzeka teba. Fragment terenu pomie-
dzy Ttuczewem a Strzepczem zajmuje OSrodek Szkolenia Poligonowego Wojsk Specjalnych.
Gmina wiejska Luzino

Gmina wiejska Luzino lezy w centralnej czesci powiatu. Tworzy jg 12 sotectw: Bartomino,
Dabréwka, Kebtowo, Kochanowo, Luzino, Milwino, Robakowo, Sychowo, Tepcz, Wyszecino,
Zelewo i Zielnowo. Wedtug stanu na koniec 2025 r. powierzchnia gminy wynosita 111 km?,
a stan ludnosci — 18 422 osob (gestos$¢ zaludnienia ok. 164 os./km?). Miejscowos¢ Luzino jest
jedng z najwiekszych wsi na Pomorzu, zamieszkuje jg ponad 40% mieszkancéw gminy.

Dominuje rolniczy charakter wykorzystania przestrzeni. Istotna jest tez bliskos¢ metro-
polii tréjmiejskiej i tzw. Matego Trdjmiasta Kaszubskiego, co wida¢ chocby po rozwoju nowej
zabudowy mieszkaniowej. CzeS¢ granicy gminy pokrywa sie z biegiem rzeki Reda, natomiast
Srodkiem gminy (potudnikowo), wzdtuz wschodniej granicy sotectwa Luzino ptynie Bolszewka.

Gmina wiejska Leczyce

Gmina wiejska teczyce zajmuje srodkowo-zachodni fragment powiatu, graniczac od za-
chodu z powiatem leborskim. Gmine tworzy 25 sotectw: Bozepole Mate, Bozepole Wielkie,
Brzezno Leborskie, Chmieleniec, Chrzanowo, Dabrowa Brzeziefiska, Dziecielec, Godetowo, Je-
zewo, Kaczkowo, Kisewo, teczyce, teczyn, Lowcz Gérny, Nawcz, Puzyce, Roztazino, Strzebie-
lino, Strzebielino Osiedle, Strzelecino, Swichowo, Swietlino, Wielistowo, Witkow i Wysokie. We-
dtug stanu na koniec 2025 r. powierzchnia gminy wynosita 233 km?, a stan ludnosci — 11 850
osoby. Gesto$¢ zaludnienia wyniosta tym samym niecate 51 os./km?. Lasy pokrywajg znaczng
cze$¢ gminy (szczegdlnie na potudniu). Gmine teczyce przecina réwnoleznikowo pradolina
z korytem rzeki Leby.

Gmina wiejska Szemud

Gmina wiejska Szemud zajmuje potudniowo-wschodni fragment powiatu, graniczac
z Gdynig (od wschodu) i powiatem kartuskim (od potudnia). Gmine tworzg 23 sotectwa: Be-
dargowo, Bojano, Czestkowo, Dobrzewino, Donimierz, Gtazica, Grabowiec, Jelefiska Huta, Ka-
mien, Karczemki, Kieleska Huta, Kielno, Koleczkowo, Kowalewo, Le$no, tebienska Huta,
tebno, Przetoczyno, Rebiska, Szemud, Szemudzka Huta, Warzno i Zeblewo. Wedtug stanu
na koniec 2025 r., powierzchnia gminy wynosita 177 km?, a stan ludnosci — 22 830 osoby.
Gestos¢ zaludnienia wyniosta tym samym ok. 129 os./km?, jednak réznicowata sie ona prze-

strzennie. W miejscowosciach potozonych blisko granicy z Gdynig wcigz powstawata nowa
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zabudowa mieszkaniowa (jednorodzinna i szeregowa) — zauwazy¢ to mozna byto szczegdlnie
w okolicach Bojana i Koleczkowa.

Lasy skoncentrowane sg gtdwnie na potnocy gminy. Dominuje rolniczy charakter uzyt-
kowania przestrzeni. Gmina jest takze miejscem rekreacji dla nieodlegtego Trdjmiasta, co wi-
dac szczegdlnie w okolicach miejscowosci Kamien (kgpielisko jeziorne, domy letniskowe).

Gmina wiejska Wejherowo

Gmina wiejska Wejherowo otacza miasto Wejherowo z prawie kazdej strony. Jednostke
tworzy 18 sotectw: Bieszkowice, Bolszewo, Gora, Gniewowo, Goscicino, Gowino, Kniewo, Ka-
pino, tezyce, Nowy Dwdr Wejherowski, Orle, Petkowice, Reszki, Sopieszyno, Ustarbowo,
Warszkowo, Zamostne i Zbychowo. Wedtug stanu na koniec 2025 r., powierzchnia gminy wy-
nosita 194 km?, a stan ludnosci — 32 366 0sdb. Gestos¢ zaludnienia wyniosta tym samym ok.
166 0s./km?.

Ponad potowe obszaru gminy wypetniajg lasy (Puszcza Darzlubska na pétnocy, Tréjmiej-
ski Park Krajobrazowy na potudnie od granicy z miastem Wejherowo). Majg one znaczenie nie
tylko dla mieszkancédw gminy, ale tez sasiedniego Trdjmiasta, szczegdlnie Gdyni. W pozostatej
za$ czesci gminy przewaza rolniczy charakter uzytkowania terenu. Miejscem bardzo rozpozna-
walnym (w skali kraju) sg groby pomordowanych w czasie II wojny $wiatowej, nieopodal Pia-
Snicy.

Niektore sotectwa s funkcjonalnie powigzane z miastem Wejherowo, stanowigc swego
rodzaju przedtuzenie organizmu miejskiego (m.in. Bolszewo, Goscicino, Orle). W tej czesci
gminy rozwinefa sie funkcja przemystowa (czego wyrazem sg obecne tam zaktady produk-

cyjne).

Informacje ogdine o potozeniu — powiat pucki

Powiat pucki, powstaty wskutek reformy administracyjnej z 1999 r., stanowi czeS¢ woje-
wodztwa pomorskiego i jest najbardziej wysunietym na pdtnoc powiatem Polski. Powiat ten
lezy, za sprawg Morza Battyckiego i Mierzei Helskiej, w jednym z najbardziej rozpoznawalnych
i najczesciej wybieranych regiondw turystycznych Polski. Powiat pucki znajduje sie na styku
trzech mezoregionow fizycznogeograficznych: Pobrzeza Kaszubskiego, Mierzei Helskiej i Wy-
soczyzny Zarnowieckiej. Potozenie to sprawia, ze panujacy tu klimat jest tagodniejszy niz
w gtebi ladu.

Powierzchnia powiatu, wedtug stanu na koniec 2025 r., wynosita 868 km?2. Na obszarze

tym zamieszkiwaty 92 854 osoby, co oznaczato gestos¢ zaludnienia na poziomie 107 os./km?.
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Przy analizowaniu powierzchni jednostek samorzadu terytorialnego nalezy pamietac, iz w 2022
roku witgczono (wskutek dostosowywania przepisow do Konwencji ONZ o prawie morza) grunty
pod morskimi wodami wewnetrznymi do powierzchni przylegtych gmin. Z tego powodu, po-
wierzchnia powiatu puckiego wzrosta z 581 do 868 km?. Rzeczywista gestos¢ zaludnienia jest
wiec wyzsza.

Administracyjnie, powiat pucki podzielony jest na siedem gmin: dwie miejskie (Hel,
Puck), dwie miejsko-wiejskie (Jastarnia, Wiadystawowo) i trzy wiejskie (Kosakowo, Krokowa,
Puck). Etnograficznie, powiat ten jest czescig Kaszub, czego dowodem jest kultywowanie tra-
dycji regionalnych oraz silne poczucie tozsamosci kaszubskiej wsrdd mieszkancow zamieszka-
tych tutaj od pokolen.

Gmina miejska Puck

Miasto Puck, potozone nad Zatokg Puckg, jest siedzibg wtadz powiatu puckiego. Wedtug
stanu na koniec 2025 r., powierzchnia Pucka wynosita 17 km? (do 2022 r., przed wigczeniem
obszaru dna morskiego w granice gminy — 5 km?), a stan ludnosci — 10 230 oséb. Najbardziej
reprezentacyjna jest potudniowo-wschodnia cze$¢ miasta, z historycznym rynkiem i koSciotem
farnym. Bloki mieszkalne (nieprzekraczajgce poziomu pieciu kondygnacji) skoncentrowane sg
gtownie w potudniowo-wschodniej czesci Pucka. W zachodniej czesci miasta dominuje zabu-
dowa jednorodzinna (okolice ul. Wejherowskiej i Osiedle Swarzewskie). Tereny przemystowe
znajduja sie gtdéwnie na pdtnocy miasta, jednak brak jest w Pucku wielkich zaktaddw przemy-
stowych o znacznej ucigzliwosci dla srodowiska.

Gmina miejska Hel
Miasto Hel znajduje sie w na samym koncu Mierzei Helskiej, w jej najszerszym miejscu.
Od pétnocnego zachodu graniczy z gming Jastarnia, a z pozostatych stron miasto otaczajg
wody Morza Battyckiego (Zatoka Pucka i Zatoka Gdanska). Wedtug stanu na koniec 2025 r.,
powierzchnia gminy miejskiej wynosita 95 km? (do 2022 r., przed wiaczeniem obszaru dna
morskiego w granice gminy — 23 km?), a stan ludnosci — 2 666 o0sdb.

Wiekszo$¢ powierzchni Helu zajmuje nadmorski las iglasty. Miasto otaczajg plaze, przy-
ciggajace turystow szczegolnie w sezonie letnim. Zabudowania miejskie skoncentrowane sg
blizej potudniowego kranca Mierzei (tzw. cypel helski) — wystepuje tam zabudowa mieszka-
niowa (zarébwno domy jednorodzinne oraz bloki mieszkalne) oraz przemystowa (port morski
i zaktady zwigzane z rybotéwstwem). W ksztattowaniu zagospodarowania Helu istotng role
odegrat fakt, ze przez kilkadziesigt lat miasto znajdowato sie w tzw. Rejonie Umocnionym Hel
— stad obecnos$¢ jednostki wojskowej, stanowisk artyleryjskich (dzis bedacych atrakcjami tury-

stycznymi) oraz blokéw wielorodzinnych dla pracownikdw wojska. W miescie Hel intensywnie
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rozwinety sie baza i infrastruktura turystyczna (pensjonaty, hotele, pola namiotowe, szlaki spa-
cerowe).
Gmina miejsko-wiejska Jastarnia

Gmina miejsko-wiejska Jastarnia zajmuje $rodkowg cze$¢ Mierzei Helskiej. W 2017 r.
Jastarnia zmienita charakter z gminy miejskiej na miejsko-wiejskg. Wedtug stanu na koniec
2025 r., powierzchnia gminy wynosita 104 km? (do 2022 r., przed wigczeniem obszaru dna
morskiego w granice gminy — 10 km?), a stan ludnosci — 3 369 o0sdb. 75% z tych osdb za-
mieszkiwato miasto, a pozostate — przylegte miejscowosci (Jurate i Kuznice). Podobnie jak w
przypadku pobliskiego Helu, wiekszos¢ ladowej czesci gminy Jastarnia zajmuje nadmorski las.
W miescie, jak i przylegtych miejscowosciach dominuje niska zabudowa jednorodzinna. W Ja-
starni i Kuznicy dziatajg niewielkie porty rybackie. W Juracie funkcjonuje natomiast rezydencja
Prezydenta RP. W calej gminie intensywnie rozwinety sie baza i infrastruktura turystyczna
(pensjonaty, hotele, pola namiotowe, szlaki spacerowe).

Gmina miejsko-wiejska Wiadystawowo

Gmina miejsko-wiejska Wtadystawowo obejmuje najbardziej wysuniety na potnoc frag-
ment Polski. W 2015 r. dokonano przeksztatcenia gminy z miejskiej w miejsko-wiejska.
Od tamtego momentu, w skfad gminy, oprécz miasta Wtadystawowo, wchodzg takze sotectwa:
Chfapowo, Chatupy, Jastrzebia Gora, Karwia, Ostrowo, Rozewie i Tupadty. Wedtug stanu
na koniec 2025 r., powierzchnia gminy wynosita 62 km? (do 2022 r., przed wigczeniem obszaru
dna morskiego w granice gminy — 42 km?), a stan ludnosci — 13 837 osoby. 65% tych oséb
zamieszkiwato miasto.

W gminie przewaza niska zabudowa mieszkaniowa, jednorodzinna, cho¢ w miescie Wita-
dystawowo wystepujg takze bloki mieszkalne. Istotng role odgrywa tam takze port morski
ze stocznig, w poblizu ktérej miesci sie rowniez elektrocieptownia. Nie brakuje terendw cen-
nych przyrodniczo (rezerwat Stone taki nad Zatokg Pucka). Lasy skupione s3 w pétnocnej
czesci gminy.

W catej gminie intensywnie rozwinety sie baza i infrastruktura turystyczna (pensjonaty,
hotele, pola namiotowe, szlaki spacerowe). Miejscowos¢ Rozewie kojarzona jest ze stynng la-
tarnig morska, a Jastrzebia Gora i Karwia — z atrakcyjnymi plazami i klifowymi wybrzezami,
przyciggajacymi co roku znaczacg liczbe turystow z Polski i zagranicy.

Gmina wiejska Kosakowo

Gmina wiejska Kosakowo graniczy z Gdynig i stanowi najbardziej wysunietg na potudnie
czes$¢ powiatu puckiego. Siedzibg lokalnych wiadz jest miejscowos¢ Kosakowo, a w sktad gminy
wchodzg takze sotectwa: Debogdrze, Debogdrze-Wybudowanie, Kazimierz, Mechelinki, Mosty,

Pierwoszyno, Pogdrze, Rewa i Suchy Dwoér. Wedtug stanu na koniec 2025 r., powierzchnia

41



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow...

gminy wynosita 100 km? (do 2022 r., przed wtgczeniem obszaru dna morskiego w granice
gminy — 50 km?), a stan ludnosci — 22 929 osdb.

Gmina Kosakowo, charakterem zagospodarowania przestrzeni, odrdznia sie od pozosta-
tych gmin powiatu. Dzieje sie tak dlatego, ze stanowi ona czesty kierunek migracji mieszkan-
cédw pobliskiej Gdyni, decydujacych sie na wyprowadzke z miasta — stad licznie wystepujaca
nowa zabudowa mieszkaniowa i infrastruktura ustugowa (m.in. Galeria Szperk), szczegdlnie
na potudniu gminy — ktdrego sotectwa (Pogdrze i Suchy Dwor), sg funkcjonalnie powigzane
z miastem Gdynig i stanowig swego rodzaju przedtuzenie organizmu miejskiego (gdynskiej
dzielnicy Pogodrze).

Zaplecze turystyczne najbardziej rozwineto sie w nadmorskich miejscowosciach — Me-
chelinkach i Rewie.

Potudniowo-wschodnig czeS¢ gminy zajmuje Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo, nieuzytko-
wany obecnie w regularnym ruchu pasazerskim. Za sprawg organizowanej co roku imprezy
Open’er Festival gmina Kosakowo staje sie celem dla kilkudziesieciu tysiecy uczestnikow wy-
darzenia, co generuje znaczne zapotrzebowanie na obstuge komunikacyjna.

W gminie Kosakowo wystepujg tereny bardzo cenne przyrodniczo (m.in. rezerwat Me-
chelinskie taki). Pétnocng cze$¢ gminy (dolny bieg Zagodrskiej Strugi) zajmuja, w znacznej
mierze, faki (okolice Kanatu Leniwego). Infrastrukture przemystowg ulokowano w Srodkowej
i zachodniej czesci gminy (okolice Debogdrza i Debogdrza-Wybudowania) — sg tam m.in.
oczyszczalnia $ciekow, baza paliwowa oraz sktadnica wojskowa.

Gmina wiejska Krokowa

Gmina wiejska Krokowa zajmuje pétnocno-zachodni fragment powiatu puckiego. Sie-
dziba lokalnych wtadz jest miejscowos¢ Krokowa, a gmine wspéttworzy jeszcze 25 innych so-
tectw: Biatogdra, Brzyno, Debki, Goszczyno, Jeldzino, Karlikowo, Karwienskie Btoto Drugie,
Karwienskie Bfoto Pierwsze, Ktanino, Lisewo, Lubkowo, Lubocino, Minkowice, Odargowo,
Parszczyce, Potchdwko, Prusewo, Stawoszyno, Stuchowo, Sobienczyce, Sulicice, Swiecino, Ty-
lowo, Wierzchucino i Zarnowiec. Wedtug stanu na koniec 2025 r., powierzchnia gminy wynosita
214 km?, a stan ludnosci — 10 468 osob. Gestos¢ zaludnienia jest niewielka (niecate
50 os./km?), a sama gmina cechuje sie niskg intensywnoscig zagospodarowania. Znaczng
czes$¢ jej potudniowego fragmentu zajmujg lasy. Od potudniowego zachodu gmina graniczy
z Jeziorem Zarnowieckim; granica na pewnym odcinku pokrywa sie réwniez z rzekg Piasnica.

Uwage zwraca takze wysiedlona wie$ Kartoszyno, gdzie znajdujg sie pozostatosci budo-
wanej w okresie PRL elektrowni jgdrowej. W okolicach Tytowa miesci sie takze stacja elektroe-
nergetyczna, zwigzana z ulokowang w sasiedniej gminie Gniewino elektrownig wodna.

Gmina wiejska Puck
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Gmina wiejska Puck to najwieksza (powierzchniowo) z gmin powiatu. Siedzibg wiadz jest
miasto Puck, niewchodzace w sktad gminy. Jednostke wspdttworzy 28 sotectw: Btadzikowo,
Brudzewo, Celbowo, Darzlubie, Domatowo, Domatéwko, Gniezdzewo, LesSniewo, tebcz, Me-
chowo, Mieroszyno, Mrzezino, Ostonino, Potchowo, Potczyno, Potczyno Bis, Radoszewo, Re-
kowo Gorne, Rzucewo, Stawutowo, Smolno, Starzyno, Starzynski Dwér, Strzelno, Swarzewo,
Werblinia, Zdrada i Zelistrzewo. Wedtug stanu na koniec 2025 r., powierzchnia gminy wynosita
277 km? (do 2022 r., przed wigczeniem obszaru dna morskiego w granice gminy — 237 km?),
a stan ludnosci — 29 355 osdb.

Niemal cato$¢ zachodniego fragmentu gminy zajmujg lasy (Puszcza Darzlubska). W po-
zostatej zas czesci przewaza rolniczy charakter zagospodarowania przestrzeni. Zauwazalny jest
(szczegdlnie na potudniu gminy) wzmozony proces osadniczy, zwigzany z bliskoscig metropolii
trojmiejskiej (w tym tzw. Matego Trdjmiasta Kaszubskiego) i przeprowadzaniem sie mieszkan-
cOw na tereny wiejskie. W gminie nie brakuje terendw cennych przyrodniczo (m.in. Puckie
Btota oraz doliny rzeczne Piasnicy i Ptutnicy). Z racji waloréw turystycznych (m.in. dostep
do morza, patac w Rzucewie, sanktuarium maryjne w Swarzewie) przez gmine nie tylko prze-

jezdzajq turysci zmierzajgcy w kierunku Helu, ale cze$¢ z nich tutaj sie zatrzymuije.
2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sytuacja demograficzna obszaru objetego planem transportowym oraz prognozowane
zmiany w strukturze demograficznej sg czynnikami wptywajgcymi na popyt na ustugi publicz-
nego transportu zbiorowego, ksztattowanie sieci komunikacyjnej oraz jej organizacje. Dodat-
kowym czynnikiem, ktory w bardzo istotny sposéb determinuje popyt na te ustugi jest liczba
samochoddéw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2025 r. (dane GUS), powiat wejherowski zamieszkiwato
232 280 os6b, natomiast powiat pucki — 92 854 osoby. Pod koniec 2018 r. liczba ludnosci
powiatu wejherowskiego wynosita 215,9 tys. osdb, natomiast powiatu puckiego — 85,7 tys.
0sob. W ciggu ostatnich 7 lat nastgpit wzrost liczby mieszkancéw o 6,9% w powiecie wejhe-
rowskim oraz o 7,8% w powiecie puckim. Czynnikami, ktore wptynety na wzrost liczby miesz-
kancow powiatdw s3: dodatnie saldo migracji oraz w wiekszosci ostatnich lat dodatni wskaznik
przyrostu naturalnego. Liczbe ludnosci, powierzchnie oraz gestos¢ zaludnienia powiatéw wej-

herowskiego i puckiego w latach 2018-2024 przedstawiono w tabeli 1.
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Tab. 1. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia powiatow

wejherowskiego i puckiego w latach 2018-2025 — dane GUS

Wyszcze- | Rok
golnienie | 2018 2019 2020 | 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025
Powiat wejherowski
Liczba ,
. , , | [osob] 215908 | 217 846| 224 365| 225 799| 227 406| 229 446| 230 818|232 280
mieszkancow
Powierzchnia | [km?] 1285 1285 1 285 1285 1288 1288 1288 1288
Gestosc 1[osob/| ol 1695 1746 1757 176,6| 1782| 1793| 1804
zaludnienia km?]
Powiat pucki
Liczba ,
. , , | [osob] 85 729 86 684| 89 493 90329| 90942| 91664| 92383| 92854
mieszkancow
Powierzchnia | [km?] 581 581 581 581 581 868 868 868
Gestosc —1[0s0b/\ o6l 1a95|  1540| 1554| 1565 1056 1064| 106,9
zaludnienia | km?]

Zrédto: dane GUS, dostep: 30.06.2026 r.

Powiat pucki odnotowat znaczacy wzrost powierzchni w 2023 r., co wynika z objecia

ewidencjg gruntdw pod morskimi wodami wewnetrznymi Zatoki Gdanskie;j.

Analiza struktury wiekowej mieszkancéw powiatu wejherowskiego wskazuje, ze na dzien

31 grudnia 2024 r. dominowaty osoby w wieku 25-69 lat (60%). Pozostate segmenty, wyod-

rebnione na podstawie kryterium wieku, tworzyty osoby w wieku: 5-14 lat — 13%, 15-24 lata

—11%, 70 lat i powyzej — 10% oraz 0-4 lata — 5%. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu

puckiego prezentowata sie niemal identycznie jak dla powiatu wejherowskiego. Strukture wie-

kowa mieszkancéw powiatow wejherowskiego oraz puckiego przedstawiono na rysunku 2.

Strukture ludnosci powiatdw wejherowskiego i puckiego wg kryterium aktywnosci zawo-
dowej w roku: 2019, 2022 i 2025 przedstawiono w tabeli 2.
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Powiat wejherowski 5% 13% 11%

Powiat pucki 4% 13% 12%

ol

SR A R NS P R L R R

»\'

0-4 lat 5-14 lat 15-24 lat ®m25-69 lat m70 lat i pow.

Rys. 2. Struktura wiekowa mieszkancow powiatow wejherowskiego i puckiego
— stan na 31 grudnia 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tab. 2. Struktura ludnosci powiatow wejherowskiego i puckiego

w roku: 2019, 2022 i 2025

&,z Dynamika
Liczba i struktura mieszkancow 2019 2022 2025 2025y/2019 [%]
Powiat wejherowski
Liczba mieszkancow 217 846| 227406| 232280 106,6
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 42 525 43 756 41 589 97,8
— w wieku produkcyjnym 145 873 150 117 153 904 105,5
— w wieku poprodukcyjnym 29 448 33 533 36 787 124,9
Powiat pucki

Liczba mieszkancow 86684 90 942 92 854 107,1
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 15 764 16 713 15711 99,6
—  w wieku produkcyjnym 58 930 60 498 61 901 105,8
— w wieku poprodukcyjnym 11 990 13731 15 242 127,1

Zrodto: dane GUS, dostep: 30.06.2026 r.
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Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg dosS¢ stabilng strukture aktywnosci zawodowej miesz-
kancow powiatéw wejherowskiego i puckiego. Pozytywnym aspektem dla obu powiatéw jest
wzrost liczby mieszkancéw w wieku w wieku produkcyjnym. Oznacza to, ze powiaty rozwijaja
sie demograficznie. Wyzwaniem dla obu powiatéw jest dynamiczny wzrost liczby mieszkancéw
w wieku poprodukcyjnym oraz malejgcy wzrost dzieci. Oznacza to proces starzenia sie spote-
czenstwa, charakterystyczny dla catej Polski. W diuzszej perspektywie mozna spodziewac sie
zmniejszenia liczby podrézy obligatoryjnych (np. do pracy), a zwiekszenia liczba podrdzy incy-
dentalnych (w przypadku osdb starszych — do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy).

Prognozy demograficzne dla powiatdw wejherowskiego i puckiego zaktadajg bardzo ko-
rzystng sytuacje — wzrost liczby mieszkancéw w latach 2025-2060, co zaprezentowano na ry-

sunku 3.
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Rys. 3. Prognozowana liczba os6b zamieszkujacych powiatow wejherowskiego
i puckiego w latach 2030-2060

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac facznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane dla powiatéw puc-
kiego i wejherowskiego wskazujg na wzrost liczby pojazdow, w szczegdlnosci przeznaczonych

do transportu indywidualnego. Dane te zaprezentowano w tabeli 3.
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Tab. 3. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie puckim i wejherowskim

— porownanie 2014 i 2024 r.

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2014 2024 (2024/2014)
[%0]

Powiat pucki
Pojazdy samochodowe i ciggniki 53 635 62 267 41,5
— w tym: samochody osobowe 41 843 49 189 40,8
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 651 674 27,2
— w tym: samochody osobowe /1 000 mieszkancéw 508 532 26,6
Powiat wejherowski
Pojazdy samochodowe i ciggniki 111 527 154 178 45,2
— w tym: samochody osobowe 88 779 122 564 44,2
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 542 668 31,4
— w tym: samochody osobowe /1 000 mieszkancow 431 531 30,5

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2024 r. w powiecie puckim byto zarejestrowane 62
267 pojazdow samochodowych i ciggnikow, w tym 49 189 samochoddw osobowych. Wskaznik
motoryzacji wyniost w powiecie puckim 674 pojazddw i jednoczesnie 532 samochody osobowe
na 1 000 mieszkancdw, byt wiec nieco nizszy od wskaznika motoryzacyjnego dla Polski i wo-
jewodztwa pomorskiego, ktore w tym samym okresie — wg danych GUS — uksztattowaty sie na
poziomie odpowiednio 801 i 740 pojazddw oraz 612 i 583 samochoddw osobowych na 1 000
mieszkancow.

Z kolei w powiecie wejherowskim zarejestrowane byto 154 178 pojazdéw samochodo-
wych i ciggnikow, w tym 122 564 samochody osobowe. Wskaznik motoryzacji w powiecie wej-
herowskim wynidst 668 pojazddw samochodowych i ciggnikdw i 531 samochoddéw osobowych
na 1 000 mieszkancow. Wskaznik motoryzacji w powiecie wejherowskim byt wiec znacznie
nizszy niz w powiecie puckim oraz znacznie nizszy niz w Polsce i wojewodztwie pomorskim.

W okresie ostatnich 10 lat zanotowano w powiecie puckim wzrost wskaznika liczby zare-
jestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikéw — o 41,5% oraz samochoddw osobowych
— 0 40,8% w stosunku do stanu z 2014 r. Natomiast w powiecie wejherowskim odnotowano
w stosunku do stanu z 2014 r. wzrost liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i cig-
gnikdw — 0 45,2% oraz samochoddw osobowych — 0 44,2% Obszar powiatéw charakteryzuje

sie wyzszym wzrostem liczby pojazddw samochodowych oraz samochoddéw osobowych
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w analogicznym okresie czasu, w poréwnaniu do obszaru kraju i wojewddztwa pomorskiego

gdzie osiggnieto:

* na obszarze kraju — wzrost o 35,7% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samo-
chodowych i ciggnikéw oraz o 40,4% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw oso-
bowych;

* na obszarze wojewodztwa pomorskiego — wzrost o 37,5% wskaznika liczby zarejestrowa-
nych pojazdéw samochodowych i ciggnikow oraz o 37,8% wskaznika liczby zarejestrowa-
nych samochoddw osobowych.

Wedtug danych GUS na dzien 31 grudnia 2024 r., w powiecie puckim dominujgcym ro-
dzajem paliwa stosowanym w samochodach osobowych byfa benzyna, ktérg zasilano 25 914
takich pojazdéw (44,0% ogotu). Olej napedowy wykorzystywato 21 452 samochoddw osobo-
wych (36,4%), LPG — 6 715 (11,4%), a inne rodzaje paliwa — 4 856 (8,2%). W okresie ostat-
nich 10 lat najwieksze wzrosty odnotowano w kategorii pojazdéw zasilanych olejem napedo-
wym oraz pozostatych, do ktdrych zaliczane sg takze pojazdy z napedem elektrycznym.

W powiecie wejherowskim dominujgcym rodzajem paliwa w samochodach osobowych
na dzien 31 grudnia 2023 r. takze byta benzyna, ktorg zasilano 57 611 szt. (43,2% ogotu)
i takze druga pozycje zajmowat olej napedowy, ktdry zasilat silniki 51 632 samochod6éw o0so-
bowych (38,7%). Gazem LPG zasilane byto 16 004 samochody (12,0%), a innymi paliwami
8 075 szt. (6,1%). W okresie 10-letnim najwiekszy wzrost odnotowaty samochody osobowe
zasilane innymi paliwami oraz olejem napedowym. Liczba pojazdow zasilanych innymi paliwami
w tym okresie niemal podwoita sie (wzrost 0 91%).

Liczbe pojazddw i samochoddw osobowych zarejestrowanych w powiatach puckim i wej-
herowskim w latach 2013-2023 oraz ich prognoze na lata 2024-2035, przedstawiono na ry-
sunku 4.

Przygotowana prognoza liczby samochoddw osobowych zakfada jej wzrost dla powiatu
puckiego do 96,9 tys. w 2030 r. i do 98,8 tys. w 2035 r., a dla powiatu wejherowskiego
do 237,8 tys. w 2030 r. i do 243,2 tys. w 2035 r. Oznacza to przyrost liczby samochoddéw
osobowych w tych latach odpowiednio o: 13,4 i 22,5% dla powiatu puckiego oraz 17,0%
i 26,6% dla powiatu wejherowskiego, w stosunku do 2023 r.*°

Przedstawiona prognoza nie uwzglednia skutkéw podjecia ewentualnych dziatan zmie-
rzajgcych do ograniczenia dominacji samochoddw osobowych w realizacji codziennych podrozy

na obszarze powiatow.

19 Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wiasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktdry wskutek tego nie spetnia kluczowej
roli w przewozach pasazerskich. Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody miesz-
kancow pozwalajgce na nabycie i utrzymywanie samochodu osobowego oraz wiekszy komfort
codziennego zycia i niezaleznoS¢ w przemieszczaniu sie pomiedzy zrodiem a celem podrdzy

przy uzyciu tego Srodka transportu.

250 000
200 000
150 000

100 000 —

== powiat pucki - liczba zarejestrowanych pojazddéw

= powiat pucki - prognoza zarejestrowanych pojazdow
powiat pucki - liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych

= powiat pucki - prognoza zarejestrowanych samochodéw osobowych
powiat wejherowski - liczba zarejestrowanych pojazdow
powiat wejherowski - prognoza zarejestrowanych pojazdéw

= powiat wejherowski - liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych

= powiat wejherowski - prognoza zarejestrowanych samochodéw osobowych

Rys. 4. Liczba zarejestrowanych pojazdow i samochodéw osobowych
i prognoza ich liczby dla powiatow puckiego i wejherowskiego do 2035 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Z Banku Danych Lokalnych GUS wynika, ze w kategorii autobuséw dominowaty pojazdy

zasilane silnikami wysokopreznymi, ktdére stanowity 76% zarejestrowanych autobuséw w
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wojewddztwie pomorskim, 71% w powiecie puckim i az 90% w powiecie wejherowskim. Naj-
wiekszy wzrost w okresie ostatnich 10 lat zanotowaty natomiast autobusy z innym napedem,
ktorych liczba w wojewddztwie pomorskim podwoita sie, a w powiatach puckim i wejherowskim
wzrosta 0 72-78%. Jest to jednak prawdopodobnie wynik niedoskonatosci statystyk, ktore
do autobuséw z napedem innym niz benzyna, olej napedowy lub gaz, kwalifikujg wszelkie
autobusy hybrydowe, w tym tzw. miekkie hybrydy.

Liczba zarejestrowanych pojazdéw i samochodéw osobowych zawiera takze te pojazdy,
ktore nie byty uzytkowane, nie podlegaty badaniom technicznym i nie byty ubezpieczane. Prze-
prowadzona w potowie 2024 r. akcja wykreslania z rejestrow takich pojazdéw, w przysztosci
wptynie na zmniejszenie ich ogdlnej liczby oraz obnizenie wskaznikdw motoryzacji. Nie zmieni
jednak wystepujacych tendencji wzrostowych.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajacy sie segment pojazddw z napedem hybrydowym i elektrycznym, beda one
sukcesywnie zastepowa¢ samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rézne generacje sa-
mochoddw zasilanych benzyng i olejem napedowym z pewnoscig réwniez bedg obecne na dro-
gach powiatu. W skali kraju zauwazalne jest odchodzenie od silnikow wysokopreznych w no-
wych samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednoczesnie stanowig one wcigz dominu-

jacy rodzaj napeddw w autobusach i pojazdach ciezarowych.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Najwazniejszym szlakiem komunikacyjnym opisywanego obszaru jest droga ekspresowa
S6 (Trasa Kaszubska — Kaszébsk6 Darga, widoczna na rys. 5.), ktdrej pierwszy fragment od-
dano do uzytku w grudniu 2022 r. £gczy on wezet drogowy Gdynia Wielki Kack z miejscowoscig
Bozepole Wielkie, skad droga krajowa nr 6 (w lipcu 2025 r. jeszcze nie jako ekspresowa, cho¢
przebudowywana do tego standardu) biegnie w kierunku Stupska i Szczecina. Na istniejgcym
w lipcu 2025 r. odcinku Trasy Kaszubskiej (S6) funkcjonowato kilka weztéw (Koleczkowo, Sze-
mud, Luzino, Strzebielino, Bozepole Wielkie) oraz Miejsce Obstugi Podréznych w Kamieniu.

Przed otwarciem Trasy Kaszubskiej krajowa ,6” przebiegata przez Wejherowo, Rumie
i Rede (w miejscu dzisiejszej drogi wojewddzkiej nr 468). Przez obszar powiatu puckiego nie
prowadzg drogi krajowe.
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drogi krajowe istniejgce
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Czhuchow @ Chojnice
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Rys. 5. Drogi na terenie wojewddztwa pomorskiego, pozostajgce
w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
— stan na dzien 30 czerwca 2026 r.

Zrédto: serwis GDDKIA, dostep: 30.06 2026 r.

Przez obszar planu, w lipcu 2025 r. przebiegato kilka drog wojewddzkich, administrowa-

nych przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku:

213 (Stupsk — Celbowo);

215 (Wtadystawowo — Sulicice);

216 (Reda — Hel);

218 (skrzyzowanie DW224 z 1489G — Krokowa);
224 (Sopieszyno — Tczew);

468 (Bozepole Wielkie — Gdynia).

Najwazniejsze szlaki komunikacyjne powiatéw puckiego i wejherowskiego, czyli drogi kra-

jowe i wojewddzkie oraz czynne w ruchu pasazerskim linie kolejowe przedstawia rys. 6.

51



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow...

/&L/\——i _Krokowa
™ o

Chocgewo

Gniewino
o

o stolice gmin
=== drogi krajowe (ekspresowe)
= drogi krajowe
drogi wojewddzkie
---- koleje

Rys. 6. Najwazniejsze szlaki komunikacyjne powiatow

puckiego i wejherowskiego

Zrédto: opracowanie wiasne.

W pozostatym zakresie, sie¢ drogowg obszaru niniejszego planu uzupetnia system drég
powiatowych i gminnych. Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego, przez opisy-
wane powiaty, pod koniec 2024 r., przebiegato:
= 569 km drog powiatowych o nawierzchni twardej (180,82 km w powiecie puckim i 388,8
km w powiecie wejherowskim);

= 565,1 km drég powiatowych o nawierzchni twardej ulepszonej (180,82 km w powiecie
puckim i 384,9 km w powiecie wejherowskim);

*= 19,4 km drdég powiatowych o nawierzchni gruntowej (11,4 km w powiecie puckim i 8,0 km
w powiecie wejherowskim);

= 929,9 km drég gminnych o nawierzchni twardej (366,2 km w powiecie puckim i 563,7 km
w powiecie wejherowskim);

= 812,0 km drog gminnych o twardej ulepszonej (293,6,5 km w powiecie puckim i 518,4 km
w powiecie wejherowskim);

= 512,0 km drég gminnych o nawierzchni gruntowej (131,1 km w powiecie puckim i 380,9 km

w powiecie wejherowskim).
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Mozna w tym miejscu zasygnalizowaé, ze przewoznikiem autobusowym, realizujgcym
najwiekszg prace przewozowg w sieci drogowej powiatdw puckiego i wejherowskiego jest PKS
Gdynia SA (zaréwno w ramach linii uzytecznosci publicznej, jak i linii komercyjnych). Przewoz-
nik ten $wiadczy ponadto ustugi w zakresie komunikacji miejskiej w Pucku i Wiadystawowie.
Klienci PKS Gdynia, na obszarze niniejszego planu, majg do dyspozycji dworce autobusowe w:
Wejherowie, Pucku i Wtadystawowie.

W wybranych gminach powiatéw wejherowskiego i puckiego funkcjonujg takze linie ko-
munikacji miejskiej, organizowane przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz Miejski
Zaktad Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0.

Przez obszar powiatu wejherowskiego przebiega linia kolejowa nr 202 (Gdansk Gtéwny
— Stargard) — zelektryfikowana, pierwszorzedna i znaczenia panstwowego. Mimo odgrywania
znaczacej roli w obstudze komunikacyjnej Polski, linia nr 202 jest dwutorowa jedynie na wy-
branych odcinkach, m.in. Gdansk Gtéwny — Gdynia Chylonia oraz Rumia — Wejherowo. W lipcu
2025 r. zaawansowane byly prace modernizacyjne (budowa drugiego toru) na odcinku Lebork
— Stupsk. Kompleksowa modernizacja linii, ktéra docelowo obejmie takze obszar niniejszego
planu, polepszy warunki podrozy na trasie Gdansk — Gdynia — Wejherowo — Lebork — Stupsk,
przede wszystkim poprzez podniesienie predkosci handlowej pociggéw oraz skrécenie czasu
jazdy.

Z linii nr 202, w lipcu 2026 r. korzystaty pociagi przewoznikéw, kursujacych na zlecenie
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego (PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmie-
Scie sp. z 0.0. oraz POLREGIO SA). Ponadto, linig nr 202 kursowaty liczne pociagi miedzywo-
jewddzkie PKP Intercity SA (gtdwnie na trasie Olsztyn — Gdynia — Szczecin) oraz sezonowy
pocigg przyspieszony ,Stoneczny”, uruchamiany przez Koleje Mazowieckie sp. z 0.0.

Na obszarze planu koriczy sie linia nr 250 (Gdarisk Srodmieécie — Rumia), zarzadzana
i eksploatowana przez PKP Szybka Kolej Miejskg w Trojmiescie sp. z 0.0. Procz stacji Rumia,
linia nr 250 prowadzi takze przez przystanek Rumia Janowo. Prowadzenie przez PKP SKM ruchu
pociggdw aglomeracyjnych po wiasnej linii, niezaleznej od linii nr 202 i innych, umozliwia za-
chowanie wysokiej czestotliwosci i eliminuje utrudnienie powodowane przez pociggi innych
przewoznikdw. Z tego tez powodu w ramach modernizaciji linii kolejowej nr 202 planowana
jest dobudowa dodatkowej pary toréw do Wejherowa, dedykowanej przewozom aglomeracyj-
nym w ramach szybkiej kolei miejskiej — nieformalnie stanowigcej przedtuzenie linii kolejowej
nr 250.

Na stacji Reda, od linii nr 202 odchodzi linia nr 213 (Reda — Hel) — jednotorowa i nieze-
lektryfikowana, stanowigca kolejowy kregostup transportowy powiatu puckiego. Linie te cato-

rocznie obstugujg pociggi POLREGIO SA, taczace Hel z Gdynig (w wakacje uruchamiany jest
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takze pocigg do i z Chojnic). Ruch na linii jest bardzo intensywny w sezonie letnim, kiedy

w kierunku Helu kursujg dodatkowo pociggi przewoznika PKP Intercity SA, zapewniajgce do-

jazd turystom z catej Polski, a takze komercyjne potaczenia przewoznika Arriva RP sp. z 0.0.
Szczegdtowy wykaz czynnych stacji i przystankow kolejowych na terenie powiatéw puc-

kiego i wejherowskiego, z podziatem na gminy, zaprezentowano w tab. 4.

Tab. 4. Czynne stacje i przystanki kolejowe w powiatach puckim i wejherowskim

— stan na dzien 30 czerwca 2026 r.

Nazwa stacji/przy-

Gmina Linia stanku Obstugujacy przewoznicy
250 Rumia Janowo PKP SKM
Miasto Rumia
202, 250 | Rumia PKP SKM, POLREGIO, PKP Intercity
202, 213 | Reda PKP SKM, POLREGIO
Miasto Reda
Reda Pieleszewo PKP SKM
Wejherowo Smiechowo PKP SKM
Miasto Wejhe- Wejherowo Nanice PKP SKM
rowo

PKP SKM, POLREGIO, PKP Intercity,

Weih _ o
ejherowo Koleje Mazowieckie

Gmina Wejhe- | 202

Goscicino Wejherowskie
rowo

PKP SKM, POLREGIO

Gmina Luzino

Gmina teczyce

Luzino

PKP SKM, POLREGIO

Strzebielino Morskie

PKP SKM, POLREGIO

Bozepole Wielkie

PKP SKM, POLREGIO

Godetowo PKP SKM, POLREGIO
Miasto Reda 213 Reda Rekowo POLREGIO

Mrzezino POLREGIO
Gmina Puck X

Zelistrzewo POLREGIO
Miasto Puck Puck POLREGIO, PKP Intercity, Arriva
Gmina Puck Swarzewo POLREGIO

Wiadystawowo POLREGIO, PKP Intercity, Arriva
Gmina Wiady- Wiadystawowo Port POLREGIO, Arriva
stawowo

Gmina Jastar-

Chatupy

POLREGIO, PKP Intercity, Arriva

Kuznica (Hel)

POLREGIO, PKP Intercity, Arriva

Jastarnia Wczasy

POLREGIO, Arriva

nia Jastarnia POLREGIO, PKP Intercity, Arriva
Jurata POLREGIO, PKP Intercity, Arriva
Miasto Hel Hel POLREGIO, PKP Intercity, Arriva

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie obowigzujacego rozktadu jazdy pociagdw.
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Ponadto, zarzadca infrastruktury (PKP PLK SA) planuje, w ramach wspomnianej moder-
nizacji linii nr 202, budowe czterech zupetnie nowych przystankéw (na terenie Rumi, Redy,
Bolszewa i Goscicina), co dodatkowo podniesie dostepnosc kolei dla mieszkancow.

Istotng zmiane przyniesie takze zapowiedziana odbudowa linii nr 229 (Pruszcz Gdanski
— keba), na odcinku Kartuzy — Lebork (na poczatku lipca 2025 r. zarzadca infrastruktury wytonit
wykonawce prac). Ruch pociggdéw pasazerskich na tym odcinku zawieszono w czerwcu 2000 r.,
a jego reaktywacja w najblizszych latach znaczaco poprawi dostep do kolei takze dla miesz-
kancow powiatu wejherowskiego — linia nr 229 przebiega bowiem przez terytorium gmin Linia
(przystanki: Niepoczotowice, Linia Zakrzewo, Ketrzyno) oraz teczyce (przystanki Nawcz i Roz-
tazino). Ta modernizacja wpisuje sie w projekt rzadowy, ktérego celem jest zapewnienie do-
stepu do planowanej elektrowni jgdrowej Lubiatowo-Kopalino.

W przesztosci, istotng role w dowozach na terenie dzisiejszego powiatu wejherowskiego
odgrywata ponad 60-kilometrowa linia nr 230 (Wejherowo — Garczegorze, z odnogg do nieu-
konczonej elektrowni jadrowej w poblizu Zarnowca). W 1992 r. caty odcinek zamknieto dla
ruchu pasazerskiego, ktory od tamtego momentu nie zostat wznowiony. Jednak i ta linia ma
zostac przywrdcona do eksploatacji, takze w zwigzku z budowg elektrowni jgdrowej. Zgodnie
z zapowiedziami, odbudowa ma dotyczy¢ odcinka Wejherowo — Choczewo. Zadaniem towa-
rzyszgcym bedzie z kolei budowa nowych odcinkdéw z Choczewa, poprzez elektrownie jgdrowa,
do potaczenia z linig nr 229 w Steknicy (powiat leborski)?.

Dostep do transportu kolejowego miata niegdys$ takze gmina Krokowa. Na przystanku
kolejowym (dawnej stacji) Swarzewo odchodzita (od linii nr 213) 17-kilometrowa linia nr 236
(Swarzewo — Krokowa). Pomiedzy stacjami krancowymi, pasazerowie mogli korzystac z naste-
pujacych przystankow: tebcz, Starzynski Dwor, Radoszewo, Ktanino i Stawoszyno. Dla ruchu
pociggdw pasazerskich linie zamknieto w 1989 r. W 2005 r. nastgpita fizyczna rozbidrka szlaku
kolejowego, a w 2011 r. w miejscu linii poprowadzono droge dla rowerdw.

Dostep do transportu kolejowego posiada takze Gmina Kosakowo, jednak obejmuje on
wytacznie bocznice towarowg do bazy paliwowej PERN.

Sie¢ wazniejszych szlakdw rowerowych na obszarze powiatow puckiego i wejherow-
skiego prezentuje rys. 7.

Uwage zwracajg, oznaczone kolorem czerwonym, szlaki R10 (trasa wzdtuz catego pol-
skiego wybrzeza, od Swinoujécia do Elblaga) oraz miedzynarodowy szlak Velo Baltica. Nalezy

jednak pamieta¢, ze w codziennych przejazdach rower nie zawsze peti funkcje rekreacyjng;

20 Rynek Kolejowy, Ministerstwo Przemystu potwierdza: linia 229 to priorytet dla elektrowni jadrowej,
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/ministerstwo-przemyslu-potwierdza-linia-229-to-priorytet-
dla-elektrowni-jadrowej-122030.html, dostep: 30.06.2026 r.
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dla wielu oséb jest sposobem np. na dojazd do pracy. Z tego powodu nalezy zwréci¢ uwage

nie tylko na szlaki turystyczne, lecz na catkowitg dtugos$¢ drég dla roweréw w poszczegdinych

gminach obu powiatéw (tab. 5.).

teba

<Oblue
Gdynia

Maty Kack

AR N

Osowa

Zaspa-Rozstaje

Rys. 7. Najwazniejsze szlaki turystyki rowerowej na obszarze powiatow
puckiego i wejherowskiego

Zrédto: OpenStreetMap, dostep: 30.06.2026 r.

Tab. 5. Drogi dla rowerow w gminach powiatow wejherowskiego i puckiego

— stan na koniec 2025 r.

Gmina Catkowita dlygoéé drog
dla roweréow [km]
Miasto Hel 10,0
Gmina Jastarnia 17,0
Gmina Kosakowo 13,4
Gmina Krokowa 30,0
Gmina Puck 12,0
Miasto Puck 6,4
Gmina Wiadystawowo 40,0
Powiat pucki 128,8
Gmina Choczewo 2,6
Gmina Gniewino 4,4
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Gmina Catkowita dlslgoéé drog
dla roweréow [km]
Gmina Linia 7,7
Gmina Luzino 5,3
Gmina teczyce 0,0
Miasto Reda 12,6
Miasto Rumia 29,1
Gmina Szemud 3,0
Gmina Wejherowo 14,0
Miasto Wejherowo 22,6
Powiat wejherowski 101,3
;I:I(ci);'ewédztwo pomor- 1852,6
Polska 24 137,4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Jak wynika z danych w tab. 5., gesto$¢ drdg rowerowych w gminach jest bardzo zrézni-
cowana przestrzennie. Najlepiej (powyzej Sredniej wartosci dla Polski) wypadajg niemal
wszystkie gminy powiatu puckiego (oprocz gminy wiejskiej Puck) oraz miasta powiatu wejhe-
rowskiego (Reda, Rumia i Wejherowo).

Charakteryzujagc sie¢ komunikacyjng na terenie powiatu puckiego nalezy takze wspo-
mnie¢ o transporcie drogg morska. Zgodnie z danymi Urzedu Morskiego w Gdyni?!, w lipcu
2026 r., na terenie powiatu puckiego funkcjonowaty 5 portéw morskich (Wiadystawowo, Puck,
Jastarnia, Hel, Hel-Zachdd), 5 przystani morskie (Debki, Kuznica II, Mechelinki, Pogoérze, Swa-
rzewo) oraz 11 przystani rybackich (Rewa I, Rewa II, Ostonino, Chtapowo, Karwia, Chatupy I,
Chatupy II, Kuznica I, Jastarnia I, Jastarnia III).

W lipcu 2026 r. sezonowy przewdz 0s6b drogg morskg $wiadczony byt na nastepujacych
trasach (z mozliwo$cig przewozu roweru):

»= Rewa — Jastarnia — Rewa (LRR sp. z 0.0.);
= Sopot — Hel (Zegluga Gdariska sp. z 0.0.);
» Gdansk — Hel (Zegluga Gdanska sp. z 0.0.);
»  Gdynia — Hel (Zegluga Gdanska sp. z 0.0.);

= Swarzewo — Chatupy (Zwigzek Powiatowo — Gminny Zatoki Puckiej)

21 https://www.umgdy.gov.pl/mapy/porty-i-przystanie/, dostep: 30.06.2026 r.
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Na terenie powiatu puckiego (Gmina Kosakowo) zbudowano port lotniczy Gdynia-Ko-
sakowo, jednak obecnie nie jest on obstugiwany przez zadng linie lotniczg. Najblizszym, czyn-

nym dla pasazeréw lotniskiem jest Port Lotniczy Gdansk.

2.6. Ochrona srodowiska naturalnego

Od poczatku dziejow zachodzi interakcja miedzy cztowiekiem a otaczajgcg go przyroda.
W naukach przyrodniczych wypracowano pojecie tzw. antropopresji, czyli wptywu cztowieka
na $rodowisko. Eksploracja (i jednoczesna degradacja) srodowiska przyrodniczego przybrato
na sile w okresie rewolucji przemystowej (XIX w.) i trwa po dzi$ dzien, cho¢ nalezy stwierdzic,
ze — dzieki zwiekszonej Swiadomosci spotecznej — intensywnie poszukuje sie sposobdéw
ochrony bogactwa przyrody, przy jednoczesnym prowadzeniu gospodarki w sposob efektywny,
ale mozliwie najmniej ucigzliwy.

Wyrazem powyzszego jest ustanawianie prawnych form ochrony przyrody, ktére mozna
podzieli¢ na obszarowe i punktowe. Sposrdd form obszarowych, zgodnie z danymi Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska?? na obszarze powiatéw wejherowskiego i puckiego wystepuja
m.in.:
= obszary chronionego krajobrazu (,Bielawski”, ,Choczewsko-Salinski”, ,Pradoliny Redy-

teby”, Puszczy Darzlubskiej”, ,Nadmorski” i ,,Doliny Rzeki Ptutnicy”);
= obszary Natura 2000, w tym: ,Biatogdra”, ,Kaszubskie Klify”, , Trzy Mtyny”, ,Orle” i ,Pusz-
cza Darzlubska”.

Najbardziej rygorystyczna forma — rezerwaty przyrody — wystepuje w kilku miejscach
powiatow:

*= w powiecie wejherowskim:
— Choczewskie Cisy;
— Mierzeja Sarbska;
— Dlugosz Krolewski w teczynie;
— Lewice;
—  Gatezna Gora;
— Petcznica;
— Cisowa;
— Paraszynskie Wawozy;
— Puzyckie tegi;
— Wielistowskie tegi;
—  Wielistowskie Zrodliska;

22 https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/, dostep: 30.06.2026 r.
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= w powiecie puckim:
Mechelinskie taki;

— Beka;

— Darzlubskie Buki;

—  Zrédliska Czarnej Wody;

— Zielone;

— Dtugosz Krélewski w Wierzchucinie;
— Babnica;

— Biatogodra;

— Piasnickie Laki;

—  Widowo;

— Bielawa;

— Przyladek Rozewski;
— Dolina Chfapowska;
— Stone Laki;

— Helskie Wydmy.

Ponadto, zgodnie z danymi GUS, w 2025 r. na terenie powiatu wejherowskiego istniato
316 pomnikéw przyrody, a na terenie powiatu puckiego istniato 125 pomnikéw przyrody.

Z punktu widzenia tworzenia planu transportowego, istotnym aspektem jest ochrona
jakosci powietrza. Bogatej informacji w tej kwestii dostarcza Roczna Ocena Jakosci Powietrza,
przygotowana przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska — Departament Monitoringu Ja-
koéci Powietrza (w przypadku wojewddztwa pomorskiego — Regionalny Wydziat Srodowiska
w Gdansku). Dokument ten wyodrebnia na obszarze wojewddztwa:

* aglomeracje trojmiejskg (PL 2201);
= strefe pomorskg (PL 2202) — obejmujgcg pozostatg cze$¢ wojewddztwa.

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji,
dla ktérych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia
11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (t.j. Dz. U.
z 2024 r. poz. 870). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg sie:
tlenek wegla CO, dwutlenek azotu NO,, ozon Os, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO,
benzo(a)piren w pyle PM10, benzen CsHs, a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10: otowiu
Pb, arsenu As, kadmu Cd i niklu Ni. Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony roslin
uwzglednia sie: ozon Os, tlenki azotu NOy oraz dwutlenek siarki SO,.

Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kazdego zanie-

czyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, gdzie sg one najwyzsze. Strefa
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moze by¢ zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie przekracza po-
ziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktdrej przekroczony jest poziom dopuszczalny stezen
zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci podjecia
dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejondw, gdzie wystapity przekroczenia i dla tych
zanieczyszczen, dla ktérych odnotowano przekroczenia.

W tabeli 6 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza strefy
PL2202 — obejmujacej swoim zasiegiem obszar catego wojewddztwa pomorskiego, z wytgcze-

niem obszaru aglomeracji tréjmiejskiej.

Tab. 6. Klasyfikacja strefy PL2202 (wojewodztwo pomorskie

oprocz najwiekszych miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM2,5 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Pomorskim — raport wojewddzki za rok
2025".

Jak wynika z danych w tabeli 6, w strefie PL2202 stezenie szkodliwych substancji miescito
sie w dopuszczalnych przedziatach. Ocena jakosci powietrza w 2025 r. utrzymywata sie na
podobnym poziomie w wojewddztwie pomorskim w poréwnaniu z rokiem 2024.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewodz-
twie pomorskim oraz na obszarze powiatdw wejherowskiego i puckiego sg zdarzenia spowo-
dowane dziatalno$cig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:
= punktowg — z zakltaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emisja

wystepuje miejscowo gtdwnie z proceséw spalania oraz technologicznych;
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= powierzchniowg — komunalno-bytowa — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzin-
nej z rozproszonymi indywidualnymi zrodtami ciepta;

= liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrédet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

= niezorganizowang — wynikajgca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

W ramach planowania przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
wspdtczesne wymagania naktadajg obowigzek analizowania dziatalnosci przewozowej w ruchu
pasazerskim réwniez pod katem jej ucigzliwosci dla srodowiska naturalnego. Od ponad 30 lat
funkcjonujg europejskie normy w zakresie dopuszczalnych emisji zanieczyszczen przez kolejne
generacje pojazddw, sg one coraz bardziej restrykcyjne i nie ulega watpliwosci, iz w ujeciu
ekologicznym spetniajg swojg role. Oprdcz zanieczyszczen roznymi substancjami, pojazdy dro-
gowe emitujg rowniez niekorzystny hatas i drgania. Szczegdlnie ten pierwszy ma duze znacze-
nie w przestrzeniach miejskich, gdzie akustyka waskich ulic z wysokg zabudowg stwarza od-
powiednie warunki akustyczne dla wzmacniania fal dzwiekowych, nasilajgc ucigzliwo$¢ hatasu.
O ile co do zasady, autobusy sg gtosniejsze od samochoddéw osobowych i jednostkowo emitujg
wiecej zanieczyszczen, to ze wzgledu na swoja zdolnos$¢ przewozowg, w przeliczeniu na jed-
nego pasazera sg zdecydowanie lepszym rozwigzaniem w kontekscie ekologii w niektdrych
sytuacjach, np. w godzinach szczytu przewozowego, ograniczajgc emisje zanieczyszczen na-
wet o rzad wielkosci wzgledem transportu indywidualnego. Pokazuje to, iz dobrze zaplanowana
oferta przewozowa nie tylko moze sprostac coraz wyzszym wymaganiom pasazerdw, ale takze
bedzie ekonomiczna i stosunkowo dobra pod wzgledem ekologicznym.

Osobnym problemem polskiego sektora energetycznego jest pozyskiwanie zdecydowa-
nej wiekszosci energii elektrycznej ze zrodet kopalnych, zwlaszcza z wegla kamiennego. Plany
rzgdowe zaktadajg sukcesywne odchodzenie od tego rozwigzania na rzecz energii odnawialnej
i jadrowej. Nowoczesne reaktory jagdrowe sg konstrukcjami o wielu poziomach zabezpieczen
i majgcymi mniejszy wptyw na Srodowisko naturalne od blokéw energetycznych elektrowni
konwencjonalnych. Przede wszystkim jednak wydajnos¢ paliwa zawierajgcego wzbogacony
uran jest o kilka rzedow wielkosci wyzsza, niz powszechnie stosowanego w Polsce wegla ka-
miennego. Stad wniosek, ze w przysziosci pojazdy o napedzie zeroemisyjnym, w tym réwniez
autobusy wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym na drogach powiatéw wejhe-
rowskiego i puckiego, bedg mniej ucigzliwe dla Srodowiska naturalnego, nie tylko w miejscu
ich kursowania, ale takze tam, gdzie produkowana bedzie energia niezbedna do ich zasilania.

Wedtug stanu na dzien 30 czerwca 2026 r., ustugi przewozowe na 4 liniach uzytecznosci

publicznej organizowanych przez powiat pucki $wiadczyt jeden operator — PKS Gdynia SA.
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PKS Gdynia SA dysponowata flotg 142 pojazddw, ktdére mogta wykorzystywac do reali-
zacji przewozow na liniach organizowanych przez powiat pucki. Wszystkie autobusy byty wy-
posazone w silniki spalinowe zasilane olejem napedowym. Tabor posiadany przez PKS Gdynia
SA jest zréznicowany wiekowo, jednak relatywnie wystuzony. Srednia wieku obliczona dla
wszystkich 142 autobuséw we flocie tego operatora, wedtug stanu na dzien 30 czerwca 2026
r., wynosita ponad 22 lata. Najmtodsze pojazdy zostaty wyprodukowane w 2012 r. — 2 szt., ale
jednoczesnie az 45 szt. autobusdw tego operatora zostato wyprodukowanych przed 2000 r.

W tabeli 7 przedstawiono strukture eksploatowanego przez PKS Gdynia SA taboru auto-
busowego pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO. Przedstawione dane prezentuja
konieczno$¢ wymiany czesci taboru przynajmniej na niskoemisyjny (spetniajgcy norme emis;ji
spalin EURO VI) lub wprowadzanie do floty taboru zeroemisyjnego. 68,2% taboru operatora

to pojazdy spetniajgce jedynie norme EURO 1V lub nizsza.

Tab. 7. Struktura autobusow PKS Gdynia SA w podziale na normy emisji spalin
— stan na 30 czerwca 2026 r.

Jed- Norma czystosci spalin EURO
Pojazdy Razem
nostka | prak I II III IV '
i
iczba szt. 1 1 29 43 23 45 142
autobusow
Struktura % 0,7 0,7 20,4 30,3 16,1 31,8 100,0

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKS Gdynia SA.

W ramach dziatalnosci na rzecz poprawy stanu $rodowiska naturalnego przewiduje sie
w najblizszej przysztosci rozwdj jakosciowy parku taborowego, poprzez wprowadzanie do eks-
ploatacji autobuséw zeroemisyjnych lub spetniajgcych normy EURO VI/EEV. Jednoczesnie naj-
starsze pojazdy bedg sukcesywnie wycofywane z ruchu.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegodlnie chronione, a okre$lone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatéw Puckiego i Wej-
herowskiego, nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na Srodowisko oraz na obszary Natura
2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.
U. z 2026 r. poz. 670 ze zm.)).
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2.7. Zrodta ruchu

Gtownymi zrodtami i celami ruchu — poza miejscami zamieszkania (ktore stanowig punkty
startowe i koncowe wiekszej czesci codziennych podrozy) — determinujgcymi popyt na ustugi
publicznego transportu zbiorowego, sa:
= urzedy i instytucje publiczne, w funkcjonowanie ktdrych wpisana jest codzienna obstuga

interesantow;
» placowki o$wiatowe i uczelnie;
= obiekty ochrony zdrowia;
= wieksze obiekty handlowe (centra handlowe, sklepy dyskontowe);
= placowki pocztowe;
= obiekty i kompleksy sportowe oraz instytucje kultury;
= obiekty kultu religijnego, bedace miejscami regularnych spotkan wiernych;
= cmentarze;
= wieksze zaktady pracy.

Generatorami ruchu s3 takze dworce autobusowe i kolejowe, choc z racji ich weztowego
charakteru, niezbyt czesto stanowig zrédto lub cel podrézy sam w sobie.

Najwazniejsze lokalizacje zrédet ruchu — celéw podrdézy na obszarze powiatow wejhe-

rowskiego i puckiego, oddziatujgcych na mobilno$¢ mieszkancdw, przedstawiono na rysunku 8.
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Rys. 8. Najwazniejsze zrodta ruchu na obszarze powiatow puckiego i wejherowskiego

Zrédto: opracowanie wiasne.
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2.8. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” 23, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest takze ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Pomorskiego™*, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigca zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 9.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich planéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okres$lona na 47,1 min pociggokilometréw, przy
przewozie 25,2 min pasazerow. Niska wielko$¢ przewozow pasazeréw w 2020 r. jest jednym
ze skutkéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zakfada znaczacy wzrost pracy
eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min pociggokilometréw w 2025 r.
i 93,7 min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o0 29 i 99%). Szacowana liczba
przewozonych pasazeréw ma w 2025 r. osiggngc¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty
odpowiednio 0 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potgczen
na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja

stanowi¢ pociggi uruchamiane codziennie.

23 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328).

24 Plan przyjety uchwatg nr 788/XXXVII/14 z dnia 24 lutego 2014 r. Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego.
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Rys. 9. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zalacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Dworce kolejowe w Rumi i Wejherowie uznano w planie ministra ds. transportu jako
kolejowe punkty postojowe do obstugi codziennych potgczen miedzywojewddzkich, natomiast
stacje i przystanki kolejowe w: Chatupach, Helu, Jastarni, Juracie, Pucku i Wiadystawowie jako
punkty postojowe sezonowe.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia —
Rumia — Wejherowo — Lebork uruchamianie od 8 do 11 par pociggéw codziennych w okresie
modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz do lat 2026/2027, natomiast w nastep-
nych okresach i jako stan pozadany w 2030 r. — od 12 do 15 par pociggow.

Na linii kolejowej nr 213 Plan przewiduje natomiast na odcinku Reda — Puck — Wtadysta-
wowo — Jastarnia — Hel, uruchamianie pociggdw w miedzywojewddzkich przewozach pasazer-

skich tylko sezonowo. Plan przewiduje tez pofgczenia komplementarne pociggami
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wojewddzkimi do codziennych potgczen miedzywojewddzkich, w tym w relacji Gdynia Gtéwna

— Hel oraz Gdynia Gtéwna — Lebork/Stupsk.

»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Po-
morskiego” okresla gtdwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono dwuwariantowg koncepcje potaczen w przewozach uzy-
tecznosci publicznej o charakterze wojewddzkim, obejmujaca trasy przekraczajgce granice po-
wiatdw oraz istotne potgczenia o charakterze miedzypowiatowym. Potgczenia te zaplanowano
pomiedzy wybranymi osrodkami miejskimi, tworzacymi wezty integracyjne.

Zaplanowana regionalna (miedzypowiatowa) sie¢ pofgczen transportowych uzytecznosci
publicznej w wojewddztwie pomorskim podzielona zostata, przy zatozeniu transportu kolejo-
wego jako podstawowego $rodka wojewddzkich przewozow pasazerskich, na trzy kategorie
linii kolejowych i autobusowych:
= szkieletowe — kolejowe taczace osrodek wojewoddzki z osSrodkami krajowymi i wojewddzkimi

Ii II rzedu oraz autobusowe petnigce podobng role — jako uzupetnienie linii kolejowych;

»= dowozowe — kolejowe faczace osrodki regionalne Ii II rzedu z kolejowymi liniami szkiele-
towymi oraz autobusowe — fgczace wazniejsze generatory ruchu z kolejowymi weztami
integracyjnymi, umozliwiajgce utworzenie tancuchéw podrézy miedzypowiatowych;

» uzupetniajgce — kolejowe sezonowe i 0 matym ruchu oraz autobusowe tgczace generatory
ruchu w powiecie z kolejowymi weztami integracyjnymi lub tam, gdzie linie kolejowe
ze wzgleddw technicznych majg zbyt matg przepustowosc.

Przewidziano mozliwo$¢ korekty kwalifikacji linii — przez organizatora wojewddzkich prze-
wozOw uzytecznosci publicznej — w zaleznosci od wielkoSci popytu, struktury pasazeréw, stop-
nia zaspokajania potrzeb przewozowych, celdw i motywacji podrdzy, charakterystyki obstugi-
wanych obszardw i klasyfikacji linii do klas — od A (akceptowalna bez zastrzezen) do D2 (nie-
akceptowalna).

W planie wojewddzkim przyjeto dwa warianty:
= 1 -docelowy dla 2025 r.;
= 2 —bazowy uwzgledniajgcy uwarunkowania z 2013 r.

W wariancie 1 sieci transportowej uzytecznosci publicznej wyznaczono 25 linii kolejowych
(relacje w klasach akceptacji A do C) i 61 linii autobusowych. W wariancie 2 wyznaczono 14
linii kolejowych (relacje tylko w klasach akceptacji A i B) i 61 linii autobusowych o nieco wiek-
szej dtugosci niz w wariancie 1. Wyznaczono réwniez wezty integracyjne i przystanki zintegro-
wane istotne dla potgczenia transportu regionalnego z innymi (wyzszymi i nizszymi) poziomami

transportu publicznego.
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W planie zastosowano kategoryzacje kolejowych weztéw integracyjnych na: krajowe,
regionalne, lokalne i przystanki zintegrowane. Dla dworca w Wejherowie wyznaczono funkcje
wezfa integracyjnego regionalnego (oznaczony R-2). Jako dworce integracyjne lokalne wyzna-
czono natomiast: Luzino (L-1), Rede (L-2), Puck (L-7), Wiadystawowo (L-9), Rumie (L-16)
i w przypadku budowy linii kolejowej — Kosakowo (L-24).

Wsrdd potaczen kolejowych w obydwu wariantach za linie szkieletowe zostaty uznane
w klasach A i I czestotliwosci obstugi:
=  Tczew — Gdansk Gtdwny — Gdynia Gtdwna — Rumia — Reda — Wejherowo (RPK-01);
=  Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtéwna/Gdansk — Gtéwny (RPK-03);

oraz za potaczenie dowozowe w klasach B i II czestotliwosci obstugi:
= Hel — Wiadystawowo — Reda — Gdynia Gtéwna/Gdansk Gtéwny (RPK-12);

Natomiast za potgczenie uzupetniajgce w klasach C III czestotliwosci obstugi tylko w wa-
riancie I:

»=  Gdynia Gtéwna/Lebork — teba (RPK-21).

Pofaczenie Wejherowo — Gdra Pomorska — Rybno uznano natomiast za nieakceptowalne
CZasowo.

W wojewddzkich autobusowych przewozach pasazerskich obejmujacych powiaty pucki
lub wejherowski, za linie uzupetniajgce uznano potgczenia:

» Wiadystawowo/Puck — Reda (nr 22-29, III klasa);

» Reda — Wtadystawowo — Hel (interwencyjna — nr 22-60, III klasa);
natomiast za linie dowozowe potgczenia:

= Karwia — Puck — Reda/Gdynia (nr 22-17, III klasa);

» Lebork — Krokowa — Puck (nr 22-20, II klasa);

» Wejherowo — Karwia (nr 22-21, II klasa);

=  Wejherowo — Kartuzy (nr 22-28, III klasa);

=  Wejherowo — Puck (nr 22-16, II klasa).

Linie autobusowe interwencyjne wzdtuz linii kolejowych uruchamiane mogg by¢ w przy-
padku ograniczonych mozliwosci technicznych lub zbyt matej liczby pasazeréw. W przypadku
linii autobusowych pokrywajacych sie trasg z liniami kolejowymi przyjeto zatozenie ich urucha-
miania, jesli w okresach ich funkcjonowania maksymalne zapetnienie pociggéw bytoby nie
wieksze niz 50 osob.

Przyjete w planie kategorie czestotliwosci obstugi oznaczaja:
= dla kategorii I — ponad 18 par pofgczen na dobe;
= dla kategorii IT — od 11 do 18 par potaczen na dobe;
= dla kategorii III — od 4 do 10 par potaczen na dobe.
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Na rysunku 10 przedstawiono siec linii kolejowych i autobusowych uzytecznosci publicz-

nej w miedzypowiatowym transporcie zbiorowym w wojewddztwie pomorskim w wariancie 1,

a na

apjsiowodojupoysez

rysunku 11 —w wariancie 2.
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Rys. 10. Linie kolejowe i autobusowe linie uzytecznosci publicznej
w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 1 planu transportowego

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim®,
Gdansk 2014, s. 54.

W planie wojewddzkim ustalono, ze pasazerski transport kolejowy bedzie realizowat az

84% podrozy transportem zbiorowym uzytecznosci publicznej.

W planie transportowym dla wojewddztwa pomorskiego okreslono ogolne, zalecane dla

zarzadcow infrastruktury, standardy wyposazenia technicznego przystankow i dostepnosci
do infrastruktury przystankowej oraz standardy ustug uzytecznosci publicznej w transporcie
zbiorowym, ktdre sparametryzowano wedtug kryteridow: bezposredniosci i kategoryzacji pota-

czen, standardéw technicznych taboru, systemu pobierania optat oraz emisji zanieczyszczen
przez pojazdy. W planie tym okreslono takze zasady integracji przewozéw pasazerskich reali-

zowanych przez réznych organizatorow, wyposazenie dworcéw i punktéw przesiadkowych oraz
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organizacje systemu informacji pasazerskiej. Zaproponowano takze wprowadzenie zintegro-

wanego systemu nadzoru nad transportem publicznym w wojewddztwie pomorskim.
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Rys. 11. Linie kolejowe i autobusowe linie uzytecznosci publicznej

w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 2

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim®,
Gdansk 2014, s. 55.

Plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego okresla takze wymagane standardy
wyposazenia technicznego i dostepnosci przystankéw i dworcéw dla podréznych. W ramach
wezta wyrdzniono strefy: kolejowg (perony i dojscia do nich), autobusowg (stanowiska dla
autobusow, przystanki, pozostate drogi i place) oraz pieszg (budynek dworca, miejsca sprze-
dazy biletéw i miejsca oczekiwania podrdznych). Wezet kolejowy powinien charakteryzowac
sie minimalizacjg czasu przejscia dla pasazeréw, wyposazeniem przyjaznym dla oséb z niepet-
nosprawnosciami, kompleksowg informacjg pasazersky i dodatkowymi funkcjami dla podréz-
nych (ustugi, handel).

Plan okreslit ponadto wymaogi, ktére powinny by¢ docelowo zapewnione, dla weztéw in-
tegracyjnych regionalnych, jakim jest dworzec kolejowy z przystankami autobusowymi (w tym
komunikacji miejskiej) w Wejherowie, a takze dla weztdéw integracyjnych lokalnych:
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= zadaszenie;

=  mozliwos¢ zakupu biletu;

* informacje wizualng i glosowg — uzupetniong infokioskami i dostosowang do potrzeb oséb
Z niepetnosprawnosciami;

= minimum 60 i 40 miejsc dla oczekujgcych podrdznych;

= odlegto$¢ pomiedzy przystankami réznych srodkéw transportu nie wieksza niz 150 m;

= parkingi: B&R — dla 3-6% wsiadajgcych oraz K&R na cztery pojazdy.

Jako standard wyposazenia przystanku autobusowego przyjeto:

= stupek przystankowy ze znakiem D-15 i tablicg z nazwg przystanku mozliwg do odczytania
Z pojazdu;

= rozkfad jazdy z petng trasg przejazdu, zabezpieczony przed aktami wandalizmu, uprosz-
czong taryfa i uproszczonym schematem sieci transportowej;

= utwardzong nawierzchnie (peron o odpowiedniej wysokosci) na dtugosci autobusu;

» wiate lub zadaszenie z miejscem do siedzenia, jesli liczba podréznych jest duza;

= na przystankach weztowych: oSwietlenie i dodatkowg informacje pasazerska.

Plan ten jest nadal obowigzujacy i nie zostat uchylony. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w rze-
czywistosci czes$¢ jego zatozen ulegta zmianie w zwigzku z np. z projektowaniem linii Pomor-
skiej Kolei Metropolitalnej SA na potudnie Gdanska, ktorg obstugiwa¢ miatyby pociagi PKP
Szybkiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie sp. z 0.0. — konczace obecnie bieg w Gdansku Srédmie-
$ciu i obstugujgce obszar powiatu wejherowskiego.

Dokumentem majgcym cechy planu transportowego jest takze ,Regionalny Program
Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji, stanowigcy réwniez Regionalny Plan Trans-
portowy dla Wojewddztwa Pomorskiego 2030”.

Program ten w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowano
w trzech wariantach: WA — dynamicznego rozwoju, WB — stabilnego rozwoju oraz WC — za-
chowawczym.

Wszystkie warianty zaktadajg wdrozenie zintegrowanego biletu oraz innowacyjnych sys-
teméw informacji pasazerskiej w skali wojewodztwa oraz ujednolicenie standardéw taboru
i organizacji przewozow. We wszystkich wariantach zaktada sie promocje aktywnej mobilnosci
oraz systemdéw wspotdzielenia. Warianty WA i WB zaktadajg utworzenie regionalnego i metro-
politalnego zarzadu transportu. Warianty te zaktadajg wdrazanie planéw mobilnosci, rozwdj
stref czystego transportu, rozwdj stacji tankowania LNG/LPG i punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych oraz systematyczng wymiane taboru firmowego i publicznego na zero lub nisko-

emisyjny.
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W dokumencie tym za linie szkieletowe obejmujgce swym zasiegiem powiaty pucki i wej-
herowski zostaty uznane zostaty we wszystkich wariantach linie w I klasie czestosci: RPK-01
Gdarnisk Srédmiescie — Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna — Rumia — Reda — Wejherowo oraz
RPK-03 Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtdwna/Gdansk Gtowny, a takze w wariancie
WA dodatkowa linia RPK-26 Gdynia Gtéwna — Gdynia Chylonia/Gdynia Oksywie/Kosakowo.

Z kolei za linie sezonowg i komplementarng uznano we wszystkich wariantach potgczenie
RPK-12 Hel — Wtadystawowo — Reda — Gdynia Gtéwna (II klasa czestosci, III poza sezonem),
a jako linie wytgcznie sezonowg — RPK-21 Gdynia Gtéwna/Lebork — keba (III klasa).

W wojewddzkich autobusowych przewozach pasazerskich obejmujgcych powiaty pucki
i wejherowski wymieniono w dokumencie linie:
= podstawowe:

— nr 22-16 Wejherowo — Puck (II klasa, III w wariancie WC),
— nr 22-20 Lebork — Krokowa — Puck (II klasa, I w wariancie WA),
— nr 22-28 Wejherowo — Kartuzy (III klasa, IT w wariancie WA),
= uzupetniajgce:
— nr 22-21 Wejherowo — Karwia (II klasa, III w wariancie WC ),
= alternatywne:
— nr 22-17 Karwia — Puck — Reda/Gdynia (III klasa),
— nr 22-29 Wiadystawowo — Puck — Reda (III klasa, IV w wariancie WC),
— nr 22-60 Reda — Wtadystawowo — Hel (II klasa, III w wariancie WC);
»  sezonowe:
— nr 22-82 teba — Korkowa — Puck — Wiadystawowo (II klasa, III w wariancie WC),
— nr 22-84 Wejherowo — Karwia — Jastrzebia Gora — Wiadystawowo (II klasa, III w wa-
riancie WC),
= zastepcze:
— nr 22-99 Gdynia — Puck — Wiadystawowo — Hel (I klasa, II w wariancie WC).

Miasto Wejherowo uznane zostato za regionalny wezet integracyjny, a Luzino, Reda Cen-
trum i Rumia za wezty metropolitalne, natomiast: Puck, Rumia Janowo, Wejherowo Smie-
chowo, Wiadystawowo i Kosakowo Centrum (tylko wariant WA) — za lokalne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci plan
transportowy dla powiatu (miasta na prawach powiatu) musi uwzgledni¢ postanowienia planu
opracowanego przez ministra ds. transportu oraz planu transportowego uchwalonego przez

Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.
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Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

woddzkiego, spetniajgc powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Okreslajac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:
= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, ten rodzaj popytu okresla ilos¢ przejazdéw Srod-

kami komunikacji miejskiej w warunkach podazy oferowanej przez organizatora;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, na ten rodzaj popytu sktada sie czes¢
przejazdéw transportem indywidualnym, ktéra moze zostac zrealizowana transportem pu-
blicznym oraz potrzeb przewozowych, ktére sg oczekiwane i mogtyby zacheci¢ do wyboru
transportu publicznego, a nie sg z pewnych przyczyn realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, moga znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okre$lenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametrow jakos$ciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

W catej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje
na dominacje podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat
przewdz pasazeréw transportem publicznym na liniach pozamiejskich zmalat niemal cztero-
krotnie. W ciggu ostatnich dziesieciu lat liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych —
zarowno w Polsce, w wojewoddztwie pomorskim jak i powiatach wejherowskim i puckim — wzro-
sta niemal o 50%. Samochody osobowe s3 nie tylko ucigzliwe z powodu wiekszego zanieczysz-
czenia $rodowiska produktami spalania paliw, czy hatasem, ale zajmujg takze okoto dziesie¢
razy wiecej miejsca na drodze niz transport publiczny i wymagaja jeszcze wiekszej powierzchni
parkingowej.

Zmniejszanie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, niestety,
powodem statego pogarszania sie mobilnosci 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, 0séb
mtodych niemoggacych jeszcze posiada¢ prawa jazdy oraz oséb ubogich, nieposiadajacych sa-
mochodu osobowego. Ciggte ograniczanie oferty komercyjnych przewozéw pasazerskich
w transporcie publicznym, przy braku takich przewozéw samorzadowych, powoduje zwieksza-
nie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktdérym to zjawiskiem wszystkie samorzady powinny

walczyd.
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Zwiekszajaca sie rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na sto-
sowany tabor, utatwienia dla pasazeréw czy dostepno$¢ informacji o transporcie publicznym.
Podniesienie standardu obstugi, poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kursowania
do potrzeb pasazeréw, zachecg przynajmniej cze$¢ dotychczasowych uzytkownikéw samocho-
déw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i zmniejszenia poziomu kon-
gestii na drogach.

Prawidtowe organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym wymaga
systematycznego prowadzenia badan marketingowych preferencji i zachowan transportowych
mieszkancoéw oraz badan popytu.

Badania popytu efektywnego stuzg przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw lub
— w przypadku rejestracji przychodéw — takze do ustalenia struktury pasazeréw, co umozliwia
analize rentownosci poszczegolnych kursow i linii komunikacyjnych.

W zwigzku z tym, ze na przestrzeni ostatnich lat nie realizowano tego typu badan zaleca
sie przeprowadzenie badan preferencji i zachowan komunikacyjnych oraz badan popytu
do konca 2027 r.

WielkoS¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej realizowanej na autobusowych liniach uzy-
tecznosci publicznej organizowanych przez powiat wejherowski w latach 2021-2025 r., plan na

2026 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 8, 9.

Tab. 8. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach powiatowych
potaczen autobusowych organizowanych przez Powiat Wejherowski w latach
2021-2025 r. oraz plan na 2026 r.

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]

2021 203,4 1184,3 0,2

2022 373,9 1632,7 0,2

2023 438,3 1975,0 0,2

2024 183,9 691,9 0,3

2025 472,8 1047,3 0,5
2026 — plan 500,0 1140,0 0,4

Zrodto: opracowanie wasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Wejherowie.
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Tab. 9. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach powiatowych

potaczen autobusowych w latach 2021-2025 r. oraz plan na 2026 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2021 - - - -

2022 170,5 83,8 448,4 37,9

2023 64,4 17,2 342,3 21,0

2024 -254,4 -58,0 -1283,1 -65,0

2025 288,9 157,1 355,4 51,4
2026 — plan 27,2 58 92,7 8,9

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Wejherowie.

W 2024 r. z ustug powiatowych potgczen uzytecznosci publicznej skorzystato 183,9 tys.
pasazerow. W poréwnaniu do 2021 r. popyt na ustugi powiatowych potgczen autobusowych
w 2024 r. zmniejszyt sie 0 9,6%. W tym samym czasie oferte przewozowaq, mierzong wielkoscia
pracy eksploatacyjnej, zmniejszono az o 41,6%.

Przyczyng tak istotnej zmiany byly dwa zdarzenia organizacyjne. Pierwszym z nich byto
przekazanie, z dniem 1 stycznia 2024 r., czeSci zadan wtasnych w zakresie organizacji publicz-
nego transportu zbiorowego, dotyczacych linii autobusowych przebiegajgcych przez obszar
wiecej niz jednej gminy, lecz niewykraczajgcych poza granice powiatu wejherowskiego,
do Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego. Drugim zdarzeniem bylo przejecie,
z dniem 1 stycznia 2024 r., zadan zwigzanych z organizacjg linii autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, funkcjonujgcych w ramach powiatu puckiego, przez Zwigzek Powia-
towo-Gminny Zatoki Puckiej. Na mocy aneksu nr 3/2023 z dnia 11 sierpnia 2023 r. do porozu-
mienia nr 21/2015 z dnia 3 lipca 2015 r., zawartego pomiedzy powiatem puckim a powiatem
wejherowskim, ten ostatni zachowat funkcje organizatora wyfacznie w odniesieniu do linii ko-
munikacyjnych fgczacych oba powiaty.

Na mocy aneksu nr 1/2025 z dnia 3 grudnia 2025 r. do porozumienia nr 21/2015 z dnia
3 lipca 2015 r., zawartego pomiedzy powiatem puckim a powiatem wejherowskim ten pierwszy
stat sie organizatorem dla linii komunikacyjnych:

Rumia — Rumia przez: Reda, Mrzezino, Reda;
Puck — Rumia przez: Rzucewo, Potchowo, Reda;

Wejherowo — Puck przez: Domatowo;
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Wejherowo — Puck przez: Domatowo, Mechowo.

Planowana wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej realizowanej na autobusowych
liniach uzytecznosci publicznej organizowanych przez powiat pucki w roku 2026 r. przedsta-
wiono w tabeli 10,

Tab. 10. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach powiatowych

potaczen autobusowych organizowanych przez Powiat Pucki - plan na 2026 r.

o Wielkos¢ popytu Praca eksploatacyjna | Wskaznik
o

[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2026 201,5 398,5 0,2

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Pucku.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi przewozéw organizowanych przez powiaty wejherowski i pucki bedzie
sie ksztattowac pod wptywem nastepujacych czynnikdw:

» liczby i struktury wiekowej mieszkancdw gmin na obszarze powiatow;

* liczby samochoddw osobowych;

* mobilnosci mieszkancéw;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

» dostepnosci oferty transportu publicznego, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow
i czestotliwoscig kursowania Srodkdw transportu;

* integracji powiatowych przewozéw pasazerskich organizowanych przez powiaty wejherow-
ski pucki z przewozami pasazerskimi innych organizatoréw, w szczegdlnosci kolejowych
oraz organizatoréw przewozéw miejskich z Trojmiasta;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

= dostepnosci parkingdw: P&R, B&R oraz K&R.

Prognoza liczby pasazeréw w powiatowych przewozach pasazerskich dla najblizszych lat
musi uwzglednia¢ kumulacje réznych zdarzen istotnie wptywajgcych na liczbe pasazeréw prze-
wozonych na obstugiwanym obszarze.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami
transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlowych i ustu-
gowych, wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19.

W zwigzku z pandemig wprowadzono od 24 marca 2020 r. drastyczne ograniczenia w po-

ruszaniu sie mieszkancow (zakaz wychodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.),
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zdalng lub hybrydowa nauke w placéwkach o$wiatowych i prace w urzedach oraz ograniczenia
liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego (czeSciowo zniesione od 18 maja 2020 r.
oraz ponownie wprowadzone po objeciu catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia
26 czerwca 2021 r.). Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w okresie pandemii
stopniowo byly zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, do uchylenia stanu epi-
demii w maju 2022 r., jednak z pozostawieniem stanu zagrozenia. Stan zagrozenia epidemio-
logicznego zniesiony zostat dopiero z koncem I potrocza 2023 r.

Zagrozenie epidemiologiczne z lat 2020-2023 oraz zwigzane z tym ograniczenia i limity
pojemnosci $rodkow transportu zbiorowego, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdéw in-
dywidualnych, zwtaszcza samochoddéw osobowych, ktére umozliwiaty przemieszczanie sie
w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia byto wiec jest znikome.

Nie bez znaczenia jest takze fakt pogorszenia sytuacji finansowej jednostek samorzadu
terytorialnego, wynikajacy z wprowadzonych zmian podatkowych, wysokiej inflacji oraz po-
Srednich skutkéw dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukrainie.

Prognoze liczby pasazeréw przygotowano na podstawie danych dotyczacych liczby sprze-
danych biletdw, przekazanych przez powiaty wejherowski i pucki, za lata 2020-2024.
Od 2024 r. organizacje przewozow na terenie powiatu wejherowskiego w duzym stopniu prze-
jat Wejherowski Zwigzek Powiatowo-Gminny, natomiast na terenie powiatu puckiego — Zwig-
zek Powiatowo-Gminny Zatoki Puckiej. Zmiana ta przyczynita sie do spadku liczby pasazeréw
korzystajacych z linii organizowanych przez powiat wejherowski. Dla potrzeb analizy przyjeto
jako poziom bazowy liczbe przewozonych pasazerow dla roku 2024.

Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy ma wystepujgca w latach 2014-2023
tendencja niewielkiego wzrostu liczby mieszkancéw powiatdw puckiego i wejherowskiego (po-
nad 10% wzrost liczby mieszkancdw w kazdym z powiatéw). Wedtug prognoz GUS w kolejnym
10-letnim okresie liczba mieszkafncdw powiatu bedzie sie nadal zwieksza¢ (do 2055 r.).

Na rysunku 12 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw do 2035 r. w obydwu powia-
tach (dla 2024 r. zobrazowano wykonanie, a na lata nastepne — prognoze), bez uwzgledniania
popytu zaspokajanego przez Wejherowski Zwigzek Powiatowo-Gminny oraz Zwigzek Powia-
towo-Gminny Zatoki Puckiej. Prognoza ta zaktada utrzymanie obecnego zakresu wykonywanej
pracy eksploatacyjnej.

W przysztosci bardzo silny wptyw na liczbe pasazerédw przewozonych Srodkami trans-
portu zbiorowego organizowanego przez powiaty pucki i wejherowski bedzie miato utworzenie

metropolii tréjmiejskiej wraz z ostatecznym okresleniem granic jej obszaru.
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Rys. 12. Prognoza popytu do 2035 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Opracowana prognoza popytu wskazuje, ze popyt moze w 2035 r. wzrosng¢ nawet
0 okoto 10% w stosunku do poziomu z 2025 r. Wzrost liczby pasazeréw zaleze¢ bedzie przede
wszystkim od wielkosci wykonywanej pracy eksploatacyjnej. Nalezy jednak mie¢ na uwadze,
Zze przewidywana, na podstawie prognoz Banku Danych Lokalnych GUS (opracowanych
na podstawie spisu powszechnego z 2021 r.), liczba mieszkancéw powiatéw do 2035 r. bedzie
wzrastaé, by w 2035 r. osiggng¢ poziom 5,2% wyzszy od stanu na koniec 2025 r.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:
= bezposrednios¢;
= punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym oferta przewozowa transportu publicznego powinna stanowié¢
mix pieciu elementéw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrézo-

wania samochodem osobowym, zwitaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze
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powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizato-
row tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy
przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowg. Celem wdrozenia zrownowa-
zonego transportu jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych pomiedzy
transportem publicznym a indywidualnym. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju
transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych
w transporcie na terenach pozamiejskich powinien ksztattowac sie docelowo w proporcji 25%
transport publiczny — 75% transport indywidualny. Biorgc pod uwage pogorszenie sytuacji
budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce oraz zmiany zachowann komunikacyj-
nych mieszkancéw, spowodowanych niekorzystnym odbiorem transportu publicznego w okre-
sie pandemii, poziom ten bedzie w najblizszych latach trudny do osiggniecia.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego, obnizonego, udziatu transportu zbiorowego
w przewozach, ale zaistnienia tendencji przenoszenia sie pasazerdw z transportu indywidual-
nego do zbiorowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen ilosciowych dla funkcjonowa-
nia transportu zbiorowego oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych $rod-
kéw transportu, niezwykle wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazeréw
ze Srodkdéw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty co najmniej utrzymania obec-
nych parametrow oferty przewozowej — zaréwno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wo-
zokilometréw), jak i jakosciowym (dogodne godziny potgczen, jakoS¢ obstugi), bez wzgledu
na liczbe korzystajgcych pasazerdéw.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach drdg, przez ktdre przebiegajg trasy linii komunikacyjnych,
nalezy projektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — np. Sluzy uta-
twiajgce wyjazd z przystanku, krotkie odcinki buspaséw w dojezdzie do wybranych skrzyzowan
w obrebie miast, w szczegdlnosci z sygnalizacjg Swieting itp. Wazne znaczenie ma takze sys-
tematyczna poprawa standardu wyposazenia przystankéw, poprzez: zapewnienie dogodnych
warunkOw oczekiwania na autobusy, utatwienia w zajmowaniu miejsca w pojezdzie (odpo-
wiednia wysokos¢ peronu), eliminacje barier architektonicznych dla osdb z ograniczong mozli-

woscig poruszania sie, kompleksowg i aktualng informacje pasazerska.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

W powiatach puckim i wejherowskim organizacja przewozéw publicznych ma charakter
zdecentralizowany. Wystepujg rézni organizatorzy przewozow, zarébwno na poziomie gminnym,
jak i wojewodzkim. Aktualnie, sie¢ transportu publicznego na obszarze powiatéw wejherow-
skiego i puckiego tworza:
= linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Staroste Puc-
kiego;

= linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Staroste Wej-
herowskiego;

= linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Wejherowski
Zwigzek Powiatowo-Gminny;

= linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Zwigzek Po-
wiatowo-Gminny Zatoki Puckiej;

* linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Marszatka Wo-
jewddztwa Pomorskiego;

= potaczenia kolejowe w ramach wojewddzkich i komercyjnych przewozdéw pasazerskich;

= komunikacja miejska organizowana przez MZK Wejherowo;

= komunikacja miejska organizowana przez ZKM w Gdyni;

= komunikacja miejska w Pucku;

= komunikacja miejska we Wiadystawowie;

= drogowe potgczenia komercyjne.

Wedtug stanu na dzien 30 czerwca 2026 r. powiat pucki, jako organizator publicznego
transportu zbiorowego, uruchomit przewozy autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej
z wykorzystaniem $rodkéw z FRPA na 4 liniach komunikacyjnych w ramach powiatowych prze-
wozdéw pasazerskich. Jedynym operatorem $wiadczgcym ustugi na tych liniach byt PKS Gdy-
nia SA. Catkowita dtugosc linii komunikacyjnych w ramach tej sieci wynosita 129,9 km. Powiat
wejherowski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, uruchomit przewozy auto-
busowe o charakterze uzytecznosci publicznej z wykorzystaniem Srodkdw z FRPA na 21 liniach

komunikacyjnych w ramach powiatowych przewozow pasazerskich. Jedynym operatorem
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$wiadczacym ustugi na tych liniach byt PKS Gdynia SA. Catkowita dtugos¢ linii komunikacyjnych

w ramach tej sieci wynosita 776,4 km.

W tabeli 11 przedstawiono linie funkcjonujgce w ramach powiatowych przewozéw pasa-

zerskich z dofinansowaniem z FRPA, organizowane przez powiat pucki i wejherowski wedtug

stanu na dzien 30 czerwca 2026 r.

Tab. 11. Linie komunikacyjne w ramach powiatowych przewozow pasazerskich

organizowanych przez powiat pucki i powiat wejherowski — stan na 30 czerwca

2026 r.
Nr ewi- Nr Wzkm
dencyjny | handlowy Nazwa linii komunikacyjnej planowane
linii linii w 2026 r.
Powiat Pucki

U2211101 656 Puck — Rumia przez: Rzucewo, Potchowo, Reda 158 209,2

U2211102 658 Wejherowo — Puck przez: Domatowo 70 298,2

U2211103 658 Wejherowo — Puck przez: Domatowo, Mechowo 83 345,7

U2211104 659 Rumia — Rumia przez: Reda, Mrzezino, Reda 86 688,0

Powiat Wejherowski

U2215039 663 Wejherowo — Krokowa przez: Lisewo 41 782,2

U2215040 664 Wejherowo — Krokowa przez: Tylowo 48 539,4

U2215041 665 Wejherowo — Debki przez: Tytowo, Krokowa 21 816,3

U2215044 689 Wejherowo — Biatogora przez: Rybno, Nadole 6 630,0

U2215045 691 WeJherowo — Biatogodra przez: Rybno, Gniewino, Wierz- 4 676,7
chucino

U2215046 691 Wejherowo — Wierzchucino przez: Rybno, Gniewino 48 229,6

U2215047 692 Wg]herowg — Biatogdra przez: Kostkowo, Gniewino, 5 504,0
Wierzchucino

U2215048 692 Wejherowo — Wierzchucino przez: Kostkowo, Gniewino 53 906,3

U2215050 693 Wejherowo — Kopalino przez: Nadole, Wierzchucino, Cho- 19 602,0
czewo

U2215055 665 Wejherowo — Biatogéra przez: Tytowo, Krokowa, Debki 12 026,8

U2215058 691 Wejherowo — Biatogdra przez: Rybno, Gniewino, Brzyno 1987,2

U2215059 691 Wejherowo — Wierzchucino przez: Rybno, Gniewino, 7 683,8
Brzyno

U2215060 692 Wejherowo — Biatogodra przez: Kostkowo, Gniewino, 4 296,4
Brzyno

U2215061 692 Wejherowo — Wierzchucino przez: Kostkowo, Gniewino, 213792
Brzyno

U2215062 677 Wejherowo — Lebork przez: Strzepcz, Linia 99 807,0

U2215065 663 Wejherowo — Karwia przez: Lisewo 13 451,8
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Nr ewi- Nr Wzkm
dencyjny | handlowy Nazwa linii komunikacyjnej planowane
linii linii w 2026 r.
U2215066 689 Rybska Karczma — Wierzchucino przez: Nadole 3720,0
U2215067 689 Wejherowo — Wierzchucino przez: Rybno, Nadole 16 417,6
U2215082 639 Koleczkowo — Gdynia przez: Bojano 25214,4
U2215083 518 Choczewo — Lebork przez: Zwartowo, Brzezno Leborskie 93 165,6
U2215084 672 Wejherowo — Gdynia przez: Szemud, Kielno 232 449,6

Zrédto: dane powiatu puckiego i wejherowskiego.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii organizowanych przez powiat wejhe-

rowski, mierzong liczbg wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 12.

Tab.12. Liczba kursow na liniach powiatowych przewozow pasazerskich
organizowanych przez powiat pucki i wejherowski — stan na 30 czerwca 2026 r.

o Dni naulfi Dnivsz;: :z:(cllnie Sobo-ty, lriedziele
Nr linii handlowy szkolnej nauki szkolnej i Swieta
tam powrot tam powrot tam powrot
Powiat Pucki
U2211101 656 12 13 12 12 412 312
U2211102 658 2 3 2 2 412 41, 4
U2211103 658 4 4 4 4 3t 2!
U2211104 659 10 0 10 0 nie funkcjonuje
Powiat Wejherowski
U2215039 663 3 4 3 3 2! 3t
U2215040 664 5 3 2 2 3t 2!
U2215041 665 1 1 5 5 112 112
U2215044 689 1 1 nie funkcjonuje 1! 1!
U2215045 691 nie funkcjonuje 1 1 1! 2t
U2215046 691 2 2 2 3 2t 5t
U2215047 692 1 1 1 1 3t 1!
U2215048 692 2 4 2 4 41 1!
U2215050 693 nie funkcjonuje 3 3 334 334
U2215055 665 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 434 434
U2215058 691 nie funkcjonuje 1 - nie funkcjonuje
U2215059 691 - 1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
U2215060 692 nie funkcjonuje 2 - nie funkcjonuje
U2215061 692 3 - 3 - 13 -
U2215062 677 6 5 5 4 3t 3t
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~ Dni nauki Dnivsg;: :z::linie Soboty, niedziele
Nr linii handll;)wy szkolnej nauki szkolnej i Swieta
tam powrot tam powrot tam powrot
U2215065 663 1 1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
U2215066 689 1 - nie funkcjonuje nie funkcjonuje
U2215067 689 1 nie funkcjonuje 1! 1!
U2215082 639 6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
U2215083 661 6 4 4 nie funkcjonuje
U2215084 672 13 13 10 10 71 71
RAZEM 80 69 72 58 39;;,572; 3871;,572;
1 w soboty

2 w niedziele i Swieta
3 w soboty wylacznie w okresie letnich wakacji szkolnych
4w niedziele i Swieta wylgcznie w okresie letnich wakacji szkolnych

Zrédto: opracowanie wiasne

Komplementarne w stosunku do powiatowych linii autobusowych o charakterze uzytecz-
nosci publicznej sg pofaczenia autobusowe organizowane przez zwigzki powiatowo-gminne
funkcjonujgce na obszarze powiatéw wejherowskiego i puckiego (takze obstugiwane przez PKS
Gdynia SA) oraz pofaczenia autobusowe organizowane przez Marszatka Wojewoddztwa Pomor-
skiego. Potgczenia te funkcjonujg w ramach linii uzytecznosci publicznej i réwniez realizowane
sg z wykorzystaniem dopfat z FRPA.

W tabeli 13przedstawiono linie komunikacyjne organizowane przez Wejherowski Zwigzek
Powiatowo-Gminny oraz Zwigzek Powiatowo-Gminny Zatoki Puckiej, obejmujgce trasami po-

wiaty wejherowski i pucki.

Tab. 13. Potaczenia organizowane przez Wejherowski Zwigzek
Powiatowo-Gminny oraz Zwigzek Powiatowo-Gminny Zatoki Puckiej
na terenie powiatow wejherowskiego oraz puckiego — stan na 30 czerwca 2026 r.

Nr
N iden-
' .eWId.e.. handlowy Nazwa linii komunikacyjnej
cyjny linii -
linii
Wejherowski Zwigzek Powiatowo-Gminny
U2215001 670 Wejherowo — Bedargowo przez: Szemud
U2215002 675 Wejherowo — Bojano przez: Reszki, Koleczkowo
U2215003 676 Wejherowo — Tepcz przez: Kebtowo, Bartomino
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Nr
I\:;Je:;lﬂi:- han_dl_c?wy Nazwa linii komunikacyjnej
linii
U2215004 677 Wejherowo — Zakrzewo przez: Strzepcz, Linia
U2215005 694 Wejherowo — Sasino przez: Kostkowo, Choczewo
U2215006 699 Wejherowo — Sasino przez: Gniewino, Choczewo
U2215007 686 Wejherowo — keczyce przez: Kostkowo, Chynowie
U2215043 688 Wejherowo — teczyce przez: Warszkowo, Kostkowo, Mierzyno
U2215051 694 Wejherowo — Choczewo przez: Rybno, Kostkowo
U2215052 699 Wejherowo — Choczewo przez: Gniewino
U2215057 675 Wejherowo — Bojano przez: Gniewowo, Nowy Dwor Wejherowski
U2215063 678 Wejherowo — Niepoczotowice przez: Strzepcz, Linia
U2215069 675 Wejherowo — Bieszkowice przez: Reszki, Nowy Dwdr Wejherowski
U2215072 676 Wejherowo — Tepcz przez: Kebtowo
U2215073 674 Rumia — Nowy Dwor Wejherowski przez: Gniewowo, Zbychowo
U2215074 690 Wejherowo — Rybska Karczma przez: Gora, Warszkowo
U2215075 691 Wejherowo — Bychowo przez: Rybno, Gniewino
U2215076 692 Wejherowo — Bychowo przez: Kostkowo, Gniewino
U2215077 681 Luzino — Zelewo przez: Kebtowo
U2215078 695 Choczewo — Sasino przez: Ciekocinko
U2215079 695 Choczewo — Sasino przez: Biebrowo
U2215080 696 Choczewo — Lublewo Leborskie przez: Kopalino
U2215085 601 Nadole — Gniewino przez: Czymanowo, Rybno
Zwiazek Powiatowo-Gminny Zatoki Puckiej
U2211001 650 Puck — Karwia przez Wtadystawowo, Jastrzebig Gore
U2211002 652 Puck — Jastrzebia Gora przez tebcz, Strzelno
U2211003 654 Puck — Hel przez tebcz, Wtadystawowo
U2211005 655 Puck — Puck przez Karwie, Krokowe
U2211006 657 Wiadystawowo — Ktanino przez tebcz
U2211007 660 Puck — Krokowa przez Starzynski Dwor, Starzyno
U2211008 660 Puck — Wierzchucino przez Starzynski Dwor, Lubkowo
U2211009 660 Puck — Wierzchucino przez Starzynski Dwor, Krokowe
U2211010 660 Puck — Biatogdra przez Starzynski Dwér, Lubkowo
U2211011 660 Puck — Biatogdra przez Starzynski Dwor, Krokowe
U2211012 662 Puck — Ktanino przez Starzynski Dwor, Parszkowo
U2211013 662 Puck — Lubocino przez Starzynski Dwor, Parszkowo, Ktanino
U2211014 667 Puck — Pogébrze przez Zelistrzewo, Kosakowo
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Nr
I:;::;':i:- han_dl_c?wy Nazwa linii komunikacyjnej
linii
U2211015 667 Puck — Pogdrze przez Rzucewo, Zelistrzewo
U2211016 668 Puck — Wtadystawowo przez Strzelno, Jastrzebig Gore
U2211017 653 Wiadystawowo — Biatogdra przez Karwia, Debki
U2211018 662 Krokowa — Debki przez Odargowo
U2211019 1 Puck — Puck przez Btgdzikowo
U2211020 11/12 Wiadystawowo — Wiadystawowo przez Chtapowo
U2211021 651 Puck — Witadystawowo przez tebcz
Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego
b.d. 654 Reda — Hel przez Wadystawowo

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu wejherowskiego oraz https://bip.zmzp.pl.

Uzupetnienie oferty linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej stanowig

komercyjne pofagczenia autobusowe uruchamiane przez przewoznikédw prywatnych. W tabeli

14 przedstawiono linie przewozéw komercyjnych na terenie powiatow wejherowskiego i puc-

kiego, wg stanu na dzien 30 maja 2026 r. Linie te funkcjonowaty na podstawie zezwolen wy-

danych odpowiednio przez: Marszatka Wojewoddztwa Pomorskiego, Staroste Wejherowskiego,

Staroste Puckiego, Woéjta Gminy Puck, Burmistrza Wtadystawowa oraz Wéjta Gminy Krokowa.

Tab.14. Przewozy komercyjne na terenie powiatow wejherowskiego i puckiego

— stan na 30 maja 2026 r.

Organ Nr ewi-
. Nr zezwole- .
wydajacy nia dencyjny Trasa
zezwolenie linii
) Gdynia — Karwia przez Puck,
Marszatek Woj. Pom. 0000015 R22261
Wiadystawowo
Wejherowo — Lebork przez Czestkowo
Marszatek Woj. Pom. | 0000028 R22728 JNErowo — Lebork przez Lzgstikowe,
Strzepcz, Linia
Wejh — Wk { Li
Marszatek Woj. Pom. | 0000029 R22773 | Velherowo — Wiadystawowo przez Lisewo,
Krokowa, Karwia
Marszatek Woj. Pom. 0000919 R22225 |Karwia — Gdansk przez Wadystawowo, Sopot
Wiadystawowo — Biatogdra przez Karwie,
Marszatek Woj. Pom. | 0000969 R22734 y gora p .
Debki
Puck — Rumia przez Rzucewo,
Marszatek Woj. Pom. | 0000037 R22702 | T RUMIA przez RZUCEW

Mrzezino, Rede
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Organ Nr ewi-
. Nr zezwole- .
wydajacy nia dencyjny Trasa
zezwolenie linii
Puck — Rumia przez Zelistrzewo
Marszatek Woj. Pom. | 0001176 R22701 || _CF T RUMIA Przez £ElStrzewo,
Mrzezino
Marszatek Woj. Pom. 0000020 R22522 | Wejherowo — Puck przez Lesniewo, Darzlubie
Wejherowo — Sierakowice przez Czestkowo
Marszatek Woj. Pom. 0001047 R22729 JNErow . ICrakoWICe przez L2estowo,
Strzepcz, Linia
Marszatek Woj. Pom. 0001084 R22642 | Lebork — Choczewo przez Brzezno Leborskie
Puck — Choczewo przez Krokowe, Wierzchu-
Marszalek Woj. Pom. | 0001300 | R22703 cil:1CCJ C2EWO przez froxows, Tierzehd
Wejh — Karwi Li
Marszalek Woj. Pom. | 0000706 | R22724 | o crowo = Rarwia przez Hsewo,
Krokowe
Marszatek Woj. Pom. 0000866 R22725 | Wejherowo — Karwia
Wejh - Tyt Kro-
Marszalek Woj. Pom. | 0000038 | R22523 | einerowo - Starzyno przez Tyiowo, Kro
kowe
Marszatek Woj. Pom. 0000900 R22265 | Wejherowo — Biatogdra przez Krokowe, Debki
Marszatek Woj. Pom. 0000970 R22723 | Wejherowo — Biatogora przez Nadole
Wejh — Wierzchuci
Marszatek Woj. Pom. | 0000713 R22731 | JNerowo—iierzchuicino przez
Gniewino
Wejh — Przodk
Marszatek Woj. Pom. | 0000714 R22521 | . CONCTOWO = Frz0dowo przez
Szemud
Wejh — Wierzchuci
Marszatek Woj. Pom. | 0000046 R22730 | Nerowo—iierzchuicino przez
Kostkowo
Marszatek Woj. Pom. | 0000372 R22661 | -GPOrk — Roztazino przez
teczyce, Nawcz
Marszatek Woj. Pom. 0000373 R22660 |Lebork — Roztazino przez Nawcz
Marszatek Woj. Pom. 0001280 R22658 | Linia — Kartuzy przez Sierakowice
Marszatek Woj. Pom. 0001282 R22666 |Kartuzy — tebienska Huta przez Przodkowo
Marszatek Woj. Pom. 0001283 R22519 | Karczemki — Ktosowo przez Kielno
Marszatek Woj. Pom. 0001286 R22646 |Lebork — Lina przez Nawcz
Marszatek Woj. Pom. 0001292 R22629 |Lebork — Chrzanowo
Marszatek Woj. Pom. 0001342 R22727 | teczyce — Gniewino przez Lebork
Starosta Wejherowski 7 R2215004 | Wejherowo — Choczewo — Sasino
Starosta Wejherowski 10 R2215005 |Wejherowo — Gowino - Luzino
Starosta Wejherowski 001/2015 R2215007 | Wejherowo — Szemud — Bedargowo
Starosta Wejherowski 34 R2215008 | Wejherowo — Strzepcz — Niepoczotowice
Starosta Wejherowski 39 R2215009 | Wejherowo — Szemud — Kielno
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Organ Nr ewi-
. Nr zezwole- .
wydajacy nia dencyjny Trasa
zezwolenie linii
Starosta Wejherowski 43 R2215011 | Wejherowo — Rybno — Perlinko
Starosta Wejherowski 44 R2215012 | Wejherowo — Kostkowo — Bychowo
Starosta Wejherowski 60 R2215016 |Wejherowo — Ustarbowo — Wejherowo
Wejh ki Wejh — Gora — Warszk — Rybsk
Starosta Wejherowski 63 R2215017 ejherowo — Gora arszkowo — Rybska
Karczma
Starosta Wejherowski 65 R2215018 | Bolszewo — Wejherowo — Bojano
Starosta Wejherowski 002/2013 R2215020 |Szemud — Czestkowo — Smazyno
Starosta Wejherowski 67 R2215023 | teczyce — Bozepole Wielkie - Wejherowo
Starosta Wejherowski 001/2016 R2215026 |Wejherowo — Luzino — Gtodnica
Starosta Wejherowski 003/2024 R2215036 |Kapino — Bolszewo przez: Wejherowo
Starosta Wejh ki Perlino — Roztazi : Wejh ,
arosta Wejherowski 001/2025 R2215038 erlino — Rozfazino przez: Wejherowo
Strzepcz
Starosta Wejherowski 002/2025 R2215039 Gniewino — Rumia przez: Chynowie, Wejhe-
rowo
Starosta Wejherowski 003/2025 R2215040 | Lisewo — Wejherowo przez: Toliszczek
Starzyno — Starzyno przez Starzynski Dwor,
Starosta Pucki 001/2024 | R2211039 Y ynop Y
Parszkowo
Krok — Sulicice — — Parszk -
Starosta Pucki 72 R2211001 | Krokowa — Sulicice — Starzyno - Parszkowo
Swiecino — Krokowa
Starosta Pucki 78 R2211008 | | UCk ~ Karwia przez Wiadystawowo,
Jastrzebig Gore
Puck — Karwi L I -
Starosta Pucki 76 R2211009 },IC , arwia przez kebcz, Strzelno, Jastrze
big Gore
Starosta Pucki 79 R2211011 | Chapowo — Kianino przez
Wiadystawowo, tebcz
Puck — Biatogo
Starosta Pucki 81 R2211013 | Uck ~ Biatogora przez Starzyno,
Krokowe, Prusewo
Puck — Biatogo Krok
Starosta Pucki 82 R2211004 | -+ Slavogora przez RIoKOwe,
Wierzchucino
Starosta Pucki 83 R2211006 |Puck — Debki przez Starzyno, Krokowe
Starosta Pucki 002/2022 R2211038 |Jastrzebia Géra — Hel przez Wadystawowo
Karwienskie Btoto Drugie — Karwia przez Kar-
Starosta Pucki 003/2017 | R2211030 | o ensH rugie — Rarwia przez far
wienskie Btoto I
Starosta Pucki 77 R2211007 | Debki — Hel przez Wtadystawowo
Wojt Gminy Choczewo 1/2017 - Choczewo — Osetnik przez: Jackowo, Sasino
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Organ Nr ewi-
. Nr zezwole- .
wydajacy nia dencyjny Trasa
zezwolenie linii
Choczewo — Sasino przez: Biebrowo, Cieko-
W6jt Gminy Choczewo | 2/2017 . _ P
cino
Wojt Gminy Choczewo 3/2017 - Choczewo — Kopalino przez: Kierzkowo
Waijt Gminy Choczewo 4/2017 - Choczewo — Choczewo przez: Zwartowo
,. . Sasino — Choczewo przez: Ciekocinko, Staj-
W6it Gminy Choczewo | 6/2017 ; P ]
SZEWO
. i Gardkowice — Choczewo przez: Lublewo Le-
Wajt Gminy Choczewo 7/2017 - . P ¢
borskie
. ) Choczewo — Lublewo Leborskie przez: Kopa-
W6it Gminy Choczewo | 8/2017 - o Zewo = Lublewo Leborside przez: Kop
Wojt Gminy Luzino 0001/2/2024 680/1 Zelewo — Milwino
Wéjt Gminy Luzino 0002/z/2024 676/2 Luzino — Tepcz
Waijt Gminy Puck R2211072-8 - Starzynski Dwor — Starzyno
LeSniewo — Le$niewo przez Domatowo, Mat
W6jt Gminy Puck | R2211072-7 - SSNIEW 1eWo przez wo, Flata
Piasnice
Wit Gminy Puck R2211072-6 - Zdrada — Pofczyno
Pot 0 Szkota — Potczyno Szkot ez Po-
Wéjt Gminy Puck | R2211072-5 - C2YNno SzKora = Foiczyno Szkoia przez
tczyno Nowa
Zelistrzewo — Zelistrzewo prze
W6it Gminy Puck | R2211072-4 ; ISHZEW ISUZEWO przez
Btadzikowo, Ostonino
Stawutowo — Zelistrzewo prze
W6jt Gminy Puck | R2211072-3 - awuitow ks
Potchowo, Mrzezino
Wit Gminy Puck R2211072-2 - Mechowo — Darzlubie
Brudzewo — Darzlubie przez Celbowo, Po-
W6jt Gminy Puck | R2211072-1 - ettt delacha ety
tczyno
Wojt Gminy Szemud b.d. b.d. Szemud — Zeblewo przez tebno, Bedargowo
Wojt Gminy Szemud b.d. b.d. Szemud — Przetoczyno
Wojt Gminy Szemud b.d. b.d. Szemud — Smazyno przez Czestkowo
Wojt Gminy Szemud b.d b.d Szemud — Szemud przez Kowalewo, Doni-
h h mierz
Wojt Gminy Szemud b.d. b.d. Szemud — Szemud przez Grabowiec
Wojt Gminy Szemud b.d. b.d. Szemud — Kielno przez Kamien
Wojt Gminy Szemud b.d. b.d. Szemud — Kowalewo przez Kamien
Wojt Gminy Szemud b.d. b.d. Kielno — Le$no przez Warzno
Wojt Gminy Szemud b.d. b.d. Kielno — Kielno przez Karczemki, Bojano
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Organ Nr ewi-
. Nr zezwole- .
wydajacy nia dencyjny Trasa
zezwolenie linii
Waijt Gminy Szemud b.d. b.d. Szemud - Kielno przez Kowalewo, Lesno
Wojt Gminy Wejherowo b.d. b.d. Gowino — Biata
Wit Gminy Wejherowo b.d. b.d. Goscicino — Goscicino
Burmistrz 24192025 i W’radysk.awov’vo — Karwia przez
Wiadystawowa Jastrzebig Gore

Zrédto: opracowanie wiasne.

Na obszarze powiatoéw wejherowskiego oraz puckiego funkcjonujg takze linie komunika-
cji miejskiej organizowanej przez Prezydenta Miasta Wejherowa oraz Prezydenta Miasta Gdyni.

Wejherowska komunikacja miejska, organizowana przez Miejski Zaktad Komunikacji
Wejherowo Sp. z 0.0. odgrywa kluczowg role w obstudze powiatu wejherowskiego, zapewnia-
jac potaczenia nie tylko w granicach miasta Wejherowa, ale rowniez z wieloma gminami po-
wiatu.

Wg stanu na dzien 30 czerwca 2026 r. w sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej funk-
cjonowato 16 regularnych linii komunikacyjnych — w tym 13 linii wykraczajgcych poza granice
miasta lub funkcjonujgcych wytgcznie poza granicami Wejherowa, co stanowi ewenement
na skale ogdlnopolska. Trasy wejherowskiej komunikacji miejskiej obejmujg swym zasiegiem
obszar miast: Wejherowa, Redy i Rumi oraz gmin Wejherowo i Luzino. Intensywnos¢ funkcjo-
nowania linii wejherowskiej komunikacji miejskiej poza miastem Wejherowo mierzong liczbg

wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 30 czerwca 2026 r. — przedstawiono w tabeli 15.

Tab. 15. Liczba kurséw wejherowskiej komunikacji miejskiej poza miastem
Wejherowo — stan na 30 czerwca 2026 r.

Dzienna liczba par kursow
w dni
Gmina Miejscowosc Linia powszed_me w soboty | w niedziele
(nauki
szkolnej)
do z do z do z
1 48 49 24 24 20 19
Wejherowo Bolszewo
3 31 30 23 24 19 19
4 13 16 7 8 5 6
Bolszewo
Wejherowo 5 19 19 23 24 19 19
Bolszewo 7 3 3 - - - -
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Dzienna liczba par kursow
w dni
Gmina Miejscowos¢ Linia powszed.nle w soboty w niedziele
(nauki
szkolnej)
do z do z do z
10 19 19 13 13 12 12
Gniewowo 11 8 9 6 6 5 5
3 31 30 23 24 19 19
Goscicino 13 13 8 8 5 5
10 19 19 13 13 12 12
Gowino 12 22 22 11 10 8 8
Gora 1 15 16 9 9 9 9
Kapino 12 15 16 10 10 8 7
4 12 15 - - - -
Orle
18 16 23 24 19 19
Kochanowo 10 16 18 7 8 6 7
Luzino
Kebtowo 10 16 18 7 8 6 7
28 28 22 22 15 15
32 29 25 23 24 22
Reda Reda 17 10 9 7 7 6 5
18 13 - - - -
19 11 11 _ _ _ _
28 28 22 22 15 15
32 29 25 23 24 22
Rumia Rumia
18 7 - - - -
19 11 11 _ _ _ _

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych https:mzkwejherowo.pl, dostep: 30.08.2026 r.

swoim zasiegiem obejmowaty:

= powiat wejherowski, w tym:

Rumie;

Rede;

Szemud (gmine wiejska);
Wejherowo (miasto);

Wejherowo (gmine wiejska);

Linie komunikacji miejskiej organizowanej przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni
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= powiat pucki, w tym gmine Kosakowo.

W tabeli 16 zaprezentowano trasy linii gdynskiej komunikacji miejskiej — w przekroju

obstugiwanych jednostek administracyjnych w powiatach wejherowskim i puckim.

Tab.16. Relacje tras linii gdynskiej komunikacji miejskiej na obszarze powiatow

puckiego i wejherowskiego — stan na 30 czerwca 2026 r.

Nr linii Trasa
Reda
] Wejherowo Szpital — Rumia Partyzantow
83 Reda Bosmarnska — Janowo SKM — Sobieskiego
84 Reda Bosmanska — Rumia Dworzec PKP/Podmokita
87 Reda Bosmanska — Janowo SKM — Reda Bosmariska
Rumia
83 Reda Bosmanska — Janowo SKM — Sobieskiego
84 Reda Bosmanska — Rumia Dworzec PKP/Podmokita
85 Partyzantow — Szmelta
86 Rumia Dworzec PKP/Rumia Cmentarz Komunalny — Debogdrze-Wybudowanie — Le$na/
Kosakowo — Gryfa Pomorskiego/Kosakowo — Centrum Handlowe
87 Reda Bosmanska — Janowo SKM — Reda Bosmariska
173 Plac Kaszubski — Jana z Kolna/Plac Kaszubski — Kosakowo Urzad Gminy — Kazimierz —
Kazimierska — Rumia Dworzec PKP — Chylonia Dworzec PKP
288 Rumia Dworzec PKP — tezyce — Chylonia Dworzec PKP
Wejherowo Szpital — Rumia Partyzantow
R Rumia Dworzec PKP — Kacze Buki
Rumia Dworzec PKP — Rewa Bursztynowa
N30 Rumia Dworzec PKP — Kacze Buki
Gmina Kosakowo
86 Rumia Dworzec PKP/Rumia Cmentarz Komunalny — Debogdérze-Wybudowanie — Le$na/
Kosakowo — Gryfa Pomorskiego/Kosakowo — Centrum Handlowe
105 Mechelinki Przystan — Redtowo Szpital
135 Terminal Kontenerowy — Debogorze — Stonecznikowa
146 Rewa Bursztynowa — Plac Kaszubski/Plac Kaszubski — Jana z Kolna
165 Rewa Bursztynowa — Chylonia Dworzec PKP
173 Plac Kaszubski — Jana z Kolna/Plac Kaszubski — Kosakowo Urzad Gminy — Kazimierz —
Kazimierska — Rumia Dworzec PKP — Chylonia Dworzec PKP
194 Suchy Dwor — Borchardta — Pogdrze Gorne — Plac Kaszubski/Plac Kaszubski — Jana z Kolna
265 Kosakowo Urzad Gminy — Obtuze Maciejewicza
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Nr linii Trasa

365 Obtuze Centrum — Rewa Bursztynowa

770 Kazimierz — Kazimierska — Kosakowo-Cmentarz Komunalny — Baza na Pogdrzu Dolnym

N65 Pogorze Gérne — Rewa Bursztynowa

N94 Witomino Les$niczéwka — Suchy Dwor — Borchardta — Pogorze Gérne

M Rumia Dworzec PKP — Rewa Bursztynowa

Gmina Szemud

191 Koleczkowo Poczta — Karwiny Nowowiczlinska

193 Szemud Centrum Samorzadowe — Karwiny Nowowiczlinska

Wejherowo (miasto)

] Wejherowo Szpital — Rumia Partyzantow

Gmina Wejherowo

288 Rumia Dworzec PKP — tezyce — Chylonia Dworzec PKP

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych https:zkmgdynia.pl, dostep: 30.06.2026 r.

Kregostup sieci transportu publicznego w powiatach puckim oraz — przede wszystkim —
wejherowskim stanowig aglomeracyjne i regionalne potaczenia kolejowe, ktérych organizato-
rem jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego. W ramach przewozdéw kolejowych
o takim charakterze ustugi Swiadczone byty przez:
= PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. oraz Polregio SA na linii kolejowej nr 202;
= PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. na linii kolejowej nr 250;
= Polregio SA na linii kolejowej nr 213.

Z perspektywy obstugi komunikacyjnej na poziomie powiatowym kluczowe posiada po-
taczenie aglomeracyjne (miejskie) relacji Gdansk Srodmiescie — Sopot — Gdynia — Rumia —
Reda — Wejherowo (linia S1), petnigce istotng funkcje zaréwno w mobilnosci wewnatrzpowia-
towej, jak i w zakresie przewozédw metropolitalnych (do Trdjmiasta).

Przewozy aglomeracyjne na trasie z Wejherowa realizowane sg przez operatora PKP
Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. (SKM), ktdérego pociggi kursujg miedzy Wejhe-
rowem a Gdynig Chylonig w takcie ok. 20-minutowym (w weekendy nie mniejszym niz 30-
minutowym). W godzinach szczytu przewozowego czestotliwos¢ kursowania wzrasta — na te-
renie powiatu wejherowskiego odjazdy realizowane sg co ok. 7-20 min (ze wzgledu na prze-
pustowos¢ linii kolejowej, niemozliwe byto wprowadzenie statych taktow).

Wszystkie pociggi PKP SKM w Trdjmiescie z Wejherowa wydtuzane sg az do Gdanska
Srédmiescia — na trasie Gdynia Chylonia — Gdansk Srédmiescie w dniu powszednim kursy re-
alizowane s tacznie co ok. 7,5 min w szczycie przewozowym i ok. 10 min poza szczytem

przewozowym. Czestotliwo$¢ oferowana w weekendy jest stata, jednak znaczaco zréznicowana

93



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow...

w zaleznosci od dnia, co spowodowane jest prowadzeniem prac torowych, skutkujgcych utrud-
nieniami w ruchu pociggoéw. Jej czeste obnizanie do 30 min mozna zaklasyfikowac jako jedna
z najwiekszych wad oferty przewozowej na catej trasie linii S1.

Czes¢ pociggdéw SKM wydtuzana jest z Wejherowa w kierunku Leborka, uzupetniajgc tym
samym oferte pociggéw regionalnych — spotki POLREGIO SA kursujgcych z Stupska do Gdyni
Gltéwnej, Tczewa, Malborka, Elblaga lub Bydgoszczy Gtéwnej. Pociggi spotki POLREGIO SA
na odcinku trojmiejskim poruszajg sie linig kolejowg nr 202, co przektada sie na krétszy czas
przejazdu niz pociggami linii S1. Na odcinku Wejherowo — Lebork tgcznie (uwzgledniajgc po-
ciggi obu przewoznikéw) realizowanych jest Srednio 17 par potaczen kolejowych na dobe.

Pomiedzy Redg a Gdynig, oprécz wspomnianych pociggéw SKM i regionalnych z Stupska,
oferowane sg takze potaczenia kolejowe POLREGIO SA z Helu i Wiadystawowa przez Puck.
Liczba potaczen zaplanowanych na tej trasie jest zréznicowana, gdyz zalezy ona od sezonu —
linia kolejowa nr 213 charakteryzuje sie bowiem znaczacym wzrostem popytu w czasie letnich
wakacji szkolnych oraz tzw. dtugich weekenddw w maju i czerwcu. W okresie wakacji jedna
para pociggow regionalnych z Helu wydtuzana jest do i z Chojnic.

Funkcjonujgce potaczenia kolejowe zapewniajg dostepnosS¢ transportowg miejscowosci
zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowej, zardwno w kierunku Tréjmiasta (Gdynia, Sopot,
Gdansk), jak i w ramach mobilnosci lokalnej na terenie obu powiatow.

W kolejowym ruchu pasazerskim na obszarze powiatéw wejherowskiego i puckiego funk-
cjonowato:

* na obszarze powiatu wejherowskiego:
— osiem stacji: Bozepole Wielkie, Godetowo, Goscicino Wejherowskie, Luzino, Reda, Ru-
mia, Strzebielino Morskie, Wejherowo;
— pie¢ przystankéw osobowych: Reda Pieleszewo, Reda Rekowo, Rumia Janowo, Wejhe-
rowo Nanice, Wejherowo Smiechowo;
= na obszarze powiatu puckiego:
— szeSc¢ stacji: Hel, Jastarnia, Kuznica (Hel), Mrzezino, Puck i Wtadystawowo;
— szeS¢ przystankow osobowych: Chatupy, Jastarnia Wczasy, Jurata, Swarzewo, Wiady-
stawowo Port i Zelistrzewo.

Stacje i przystanki kolejowe: Wejherowo, Rumia, Reda, Rumia Janowo, Wtadystawowo,
Wejherowo Nanice, Hel i Wejherowo Smiechowo pod wzgledem dobowej wymiany pasazer-
skiej w 2025 r. znalazty sie w zestawieniu stacji kolejowych odpowiednio na 39., 62., 58., 161.,
118., 122., 136. i 233. miejscu w Polsce. Pokazuje to, ze majg one istotne znaczenie w obstu-

dze ruchu pasazerskiego na terenie powiatdw, co zwigzane jest przede wszystkim z
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funkcjonowaniem kolei aglomeracyjnej (miejskiej) — linii S1, jak réwniez duzym znaczeniem
turystycznym poétnocnej czesci powiatu puckiego.

W tabeli 17 zaprezentowano dane dotyczace wymiany pasazerskiej na stacjach i przy-
stankach kolejowych w 2025 r. zlokalizowanych na obszarze powiatow puckiego i wejherow-

skiego.

Tab.17. Wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych

na obszarze powiatow puckiego i wejherowskiego w 2025 r.

Stacja / przysta- | Wymiana pasazerska Srednia dobowa Srednia liczba pasa-

nek kolejowy [liczba osob na dobe] liczba zatrzyman Zerow na zatrzymanie

Powiat wejherowski
Bozepole Wielkie 500-699 36 od 14 do 19
Godetowo 500-699 36 od 14 do 19
:;33::0 Weghe- 300-499 37 od 8 do 13
Luzino 2 000 37 55
Reda 6 800 170 40
Reda Pieleszewo 500-699 116 od4do6
Reda Rekowo 150-199 24 od 6 do 12
Rumia 6 600 192 35
Rumia Janowo 3000 124 24
Strzebielino Morskie 500-699 36 od 14 do 19
Wejherowo 9900 158 60
Wejherowo Nanice 3500 116 30
Z\:ijzmwo Smie- 2 000 116 17
Powiat pucki

Chatupy 500-699 29 od 15 do 20
Hel 3300 29 110
Jastarnia 1500 29 50
Jastarnia Wczasy 150-199 23 od7do9
Jurata 500-699 29 od 17 do 24
Kuznica (Hel) 300-499 29 od 10 do 15
Mrzezino 500-699 28 od 18 do 25
Puck 1 800 30 60
Swarzewo 150-199 26 od 5do 17
Wiadystawowo 3600 31 115
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Stacja / przysta- | Wymiana pasazerska Srednia dobowa Srednia liczba pasa-
nek kolejowy [liczba osdb na dobe] liczba zatrzyman Zzerow na zatrzymanie

Wiadystawowo Port 200-299 23 od9do 13

Zelistrzewo 300-499 27 od 11 do 18

Zrédto: dane Urzedu Transportu Kolejowego, www.utk.gov.pl, dostep: 30.06.2026 r.

Nalezy zauwazy¢, ze czeS¢ mieszkancéw gminy Szemud w powiecie wejherowskim ko-
rzysta¢ mogta rowniez ze stacji Gdansk Osowa obstugiwanej w ramach linii aglomeracyjnej S2
Gdynia Gtéwna — Gdansk Wrzeszcz. Dojazd do stacji mozliwy byt jednak wytgcznie samocho-
dem osobowym.

Pomimo braku bezposredniego dostepu do kolei pasazerskiej, pociggi SKM i Polregio SA
odgrywaty rowniez istotng role w podrézach mieszkancow gminy Kosakowo realizowanych
przede wszystkim w kierunku stolicy wojewddztwa. Z gminy mozliwy byt bowiem dojazd auto-
busami komunikacji miejskiej nie tylko do wspomnianej stacji Rumia, ale réwniez i przede
wszystkim stacji i przystankow zlokalizowanych na terenie Gdyni: Gdynia Chylonia, Gdynia

Stocznia-Uniwersytet Morski i Gdynia Gtéwna.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Zgodnie z zatozeniami funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przyjmuje
sie, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ organizowane wszedzie
tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom mozliwosci przemieszczania sie, a gdzie
utrudniony jest dostep przy pomocy innego $rodka komunikacji. Oferta publicznego transportu
zbiorowego powinna zapewniac takze mozliwos¢ skorzystania z niej w sytuacji rezygnacji z po-
drézy samochodem osobowym oraz w relacjach, w ktérych wystepuja duze potoki podréznych.
Co do zasady potaczenia publicznym transportem zbiorowym powinny byc¢ tak ksztattowane,
aby mozliwa byla ich integracja z innymi Srodkami transportu, np. w weztach przesiadkowych,
a w przypadku ich braku, trasy linii i rozktady jazdy powinny umozliwia¢ bezposredni dojazd
do najwazniejszych celdw podrozy.

Na odcinkach, na ktorych wyznaczone zostaty trasy wojewddzkich przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie dodatkowej oferty przewozéw ko-
nieczne bedzie wdwczas, jezeli przewozy wojewddzkie nie zapewnig oczekiwanej lokalnie
oferty. Przewozy te bedg wiec komplementarne wobec przewozéw wojewddzkich w tych rela-
cjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba utrzymywania zintegrowanej tary-
fowo oferty przewozowej na catym obstugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia na obszarze powiatu przewozow pasazerskich o charakterze uzy-

tecznosci publicznej determinowana jest:
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= niewielkim zakresem przewozow kolejowych w stosunku do obszaru powiatu;

= rosngcym ryzykiem likwidagiji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazeréw i ujemnej ren-
townosci dla przewoznikow;

= ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozéw na lokalnych liniach po utracie
prawa przewoznikow do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych ze stosowania
ulg ustawowych;

= wystepujaca koncentracjg przewozéw komercyjnych wytgcznie na trasach o znacznych po-
tokach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potaczen nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowania przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego sieci wojewoddzkich linii autobusowych.

Przewozy pasazerskie organizowane przez powiat powinny obejmowac taki zakres, aby
zapewni¢ pozgdang dostepnos¢ transportowg mieszkancom powiatu do centrow ustug gmin-
nych i ponadgminnych, w tym zabezpieczy¢ dowdz do weztdw komunikacyjnych i umozliwi¢
dojazd do miejsc pracy, do szkdt, wyzszych uczelni, przychodni, szpitali i urzeddw itp.

Waznym elementem organizacji jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego
przewozéw — w sposdb umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w spra-
wach wymagajacych kontaktu z urzedami. Niezbedne tez jest zapewnienie potaczen z weztami
integracyjnymi zlokalizowanymi na obszarze powiatu w sobote i w niedziele. Potaczenia te po-
winny umozliwia¢ osobom, ktdére nie posiadajg lub nie mogg korzysta¢ z samochodu osobo-
wego, dojazd i powrdt do tych miejsc w ciggu jednego dnia. Komunikacja organizowana przez
powiat w godzinach porannego (od ok. godz. 5:30 do ok. godz. 9) i popotudniowego (od ok.
14 do ok godz. 17) szczytu komunikacyjnego z uwagi na napetnienia powinna uwzglednia¢
dojazd bezposredni do lub z centrum miasta potozonego na terenie powiatu, jako gtdwnego
punktu podrozy, zas w pozostatych godzinach oraz w weekendy kursy planowane powinny by¢
do centréw przesiadkowych. Potaczenia dowozowe wytgcznie do centréw przesiadkowych (np.
stacji kolejowych w Redzie, Rumi, Wejherowie, Pucku, Gdyni Chyloni, a docelowo — takze
w Gdansku przy ul. Kielnienskiej) planowa¢ powinno sie rowniez w przypadku zapewniania
dojazdow do rdzenia aglomeracji tréjmiejskiej — ktory obstugiwany jest juz koleja, charaktery-
zujgcg sie wysokg intensywnoscig funkcjonowania i znacznie krétszym czasem przejazdu niz
autobusy.

W okresie obowigzywania planu przyjmuje sie organizowanie przez powiat wejherowski
sieci potgczen autobusowych wskazanych w tabeli 18.

Graficznie sie¢ proponowanych potgczen powiatowych przedstawiona zostata na rysunku

13, a takze w Zataczniku nr 1 do planu.
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Tab.18. Planowana sie¢ potaczen linii w ramach powiatowych przewozow

pasazerskich organizowanych przez powiat pucki:

Nr ewiden- Nr - . L
e ve e handlowy Nazwa linii komunikacyjnej
cyjny linii ..
linii
U2211101 656 Puck — Rumia przez: Rzucewo, Potchowo, Reda
U2211102 658 Wejherowo — Puck przez: Domatowo
U2211103 658 Wejherowo — Puck przez: Domatowo, Mechowo
U2211104 659 Rumia — Potchowo przez: Reda, Rekowo Gorne
U2215105 661 Puck — Gniewino przez: Starzyno, Wierzchucino
U2215106 666 Puck - Rewa przez: Zelistrzewo, Mosty
U2215107 667 Puck — Pogérze przez: Zelistrzewo, Rzucewo, Kosakowo

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych powiatu puckiego.

Ponadto, poza liniami wymienionymi w powyzszej tabeli, rozwaza sie uruchomienie do-
datkowych potaczen w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecz-
nosci publicznej na nastepujacych trasach:

» Rumia — Puck przez: Rede, Rekowo Gdrne, Widlino, Potchowo, Mrzezino, Smolno, Zeli-
strzewo, Btadzikowo, Celbéwko;

*  Wiadystawowo — Osetnik przez: Jastrzebig Gére, Karwie, Krokowa, Debki, Zarnowiec,
Wierzchucino, Biatogore, Gérczyn, Stuchowo, Lublewko, Osieki Leborskie, Lubiatowo, Ko-
palino, Lubiatowo, Osieki Leborskie, Kierzkowo, Choczewo, Choczewko, Kurowo, Jackowo,
Stajszewo, Biebrowo, Ciekocino, Sasino;

» Rumia — Karwia przez: Rede, Potchowo, Mrzezino, Smolno, Zelistrzewo, Btadzikowo, Cel-
boéwko, Puck, Gniezdzewo, tebcz, Strzelno, Mieroszyno, Tupadty, Jastrzebig Gore;

W przypadku podjecia przez Samorzad Wojewoddztwa Pomorskiego decyzji o odstgpieniu
od organizowania przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na liniach
wojewaddzkich, Powiat Pucki, kierujgc sie potrzebg zapewnienia ciggtosci obstugi komunikacyj-
nej oraz minimalizacji negatywnych skutkdw spotecznych, rozwazy mozliwos¢ przejecia orga-
nizacji i utrzymania tych potgczen.

Realizacja powyzszego zamierzenia bedzie uzalezniona od zawarcia stosownych porozu-
mien z jednostkami samorzadu terytorialnego szczebla powiatowego, ktdrych obszary sasia-
dujg z Powiatem Wejherowskim, umozliwiajgcych skoordynowang organizacje i wspoffinanso-

wanie przewozow.
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Celem podjecia takich dziatan bedzie utrzymanie spojnosci terytorialnej i spotecznej po-
wiatu, zapewnienie mieszkaricom dostepu do miejsc pracy, edukacji i ustug publicznych,
a takze wspieranie zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego w regionie.

Rozwigzanie to wpisuje sie w zatozenia polityki transportowej, zaktadajacej integracje
roznych szczebli samorzadu w organizowaniu efektywnej i dostepnej komunikacji publicznej.

W ramach sieci potgczen powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej zaktada sie
funkcjonowanie linii autobusowych fgczacych siedziby gmin z siedzibg powiatu. Przyjmuje sie,
ze kursy w dni powszednie i w soboty bedg planowane w takich godzinach, aby zapewnic
dojazdy i powroty z pracy oraz szkét. W niedziele i Swieta kursy beda planowane w godzinach
dogodnych dla spedzania czasu wolnego, natomiast w okresie wakacyjnym — takze w porach
atrakcyjnych dla ruchu turystycznego. W okresie planowania zaktada sie rozwdj sieci linii prze-

wozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez powiat pucki.

99



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow...

Legenda

|:| granice powiatéw

:l granice gmin

@ miejscowosci obstugiwane powiatowymi przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej
0—4’5'“" —— sie¢ komunikacyjna powiatowych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Rys. 13. Trasy linii przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez powiat pucki

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Uruchomienie nowych linii oraz modyfikacja tras istniejgcych potaczen bedzie uzalez-
niona od potrzeb przewozowych oraz mozliwosci finansowych powiatu.
W tabeli 19 przedstawiono proponowane liczby kurséow powiatowej komunikacji zbioro-

wej o charakterze uzytecznosci publicznej.

Tab.19. Proponowana intensywnosc obstugi sieci autobusowych potaczen

powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Dni nauki Dni powszednie Soboty, niedziele
Nr . wolne od L.
Nr linii handlowy szkolnej nauki szkolnej i Swieta
tam powrot tam powrot tam powrot
U2211101 656 12 13 12 12 Nie kursuje
U2211102 658 7 6 5 4 5%, 42 41, 42
U2211103 658 4 5 4 5 21,12 31,12
U2211104 659 11 11 11 11 Nie kursuje
U2215105 661 3 3 Nie kursuje Nie kursuje
U2215106 666 8 8 8 8 41,42 41,42
U2215107 667 10 9 10 9 5t 5t
RAZEM 55 55 50 a9| 16494 164,97

1 w soboty
> w niedziele i $wieta
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu puckiego.

Zaktada sie, ze w ramach linii uzytecznosci publicznej, bedzie takze realizowana obstuga
miejscowosci potozonych w niewielkim oddaleniu od wytyczonych tras z dojazdem drogami
gminnymi. Przewozy pasazerskie na wyznaczonych liniach powinny by¢ bowiem poprowadzone
tak, aby w mozliwie wysokim stopniu zaspokoi¢ potrzeby mieszkancéw na realizacje podrdzy
ponadgminnych, docierajgc do przystankéw najblizszych wobec Zrédet ruchu. Dopuszczalne
jest wiec poprowadzenie tras linii do tych przystankdw drogami gminnymi o odpowiedniej na-
wierzchni. Droga przeznaczona do przejazdu pojazdu powinna by¢ utwardzona o nawierzchni
ulepszonej, pozbawiona elementdéw utrudniajgcych podrézowanie takich jak: garby po-
przeczne, przetomy, znaczne ubytki nawierzchni lub elementy uspokojenia ruchu zmuszajace
do znacznego ograniczenia predkosci (ponizej 20 km/h). W miejscu zakonczenia trasy linii
powinna by¢ urzadzona petla, umozliwiajgca zawracanie bez manewru cofania, o nawierzchni

spetniajgcej powyzsze standardy.
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Wiadze powiatu bedg podejmowaty dalsze dziatania w kierunku wspétpracy z organiza-
torami wojewddzkich oraz gminnych przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej — w celu jak najlepszego dostosowania zarzadzanej przez siebie oferty przewozowej
do potrzeb mieszkancow, nie tylko w podrézach miedzypowiatowych, ale i w podrézach we-
whnatrz powiatu.

Komunikacja publiczna organizowana przez powiat bedzie wymagac ciggtego dostoso-
wywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii sg wiec moz-
liwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wiekszych zmian nie czesSciej niz raz w roku
ze wzgledu na wymagang aktualizacje ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego dla Powiatow Puckiego i Wejherowo”.

Nie wyklucza sie wykorzystania przez operatoréw powiatowych przewozéw pasazerskich
organizowanych przez powiat wejherowski, do $wiadczenia zleconych ustug przewozowych
autobuséw CNG zasilanych paliwem alternatywnym — gazem ziemnym.

Aktualnie ogdlnodostepna stacja tankowania CNG zlokalizowana najblizej sieci komuni-
kacyjnej organizowanej przez powiat wejherowski znajduje sie przy ul. Chwaszczynskiej 169
w Gdyni, na terenie zajezdni Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej sp. z 0.0. w Gdyni. Stacja
ta przeznaczona jest przede wszystkim do tankowania pojazddw wtasnych tego przedsiebior-
stwa, dlatego mozliwo$¢ tankowania pojazdoéw innych oferowana jest tylko w waskim prze-
dziale czasowym dnia powszedniego.

Z powyzszych przyczyn zastosowanie CNG bedzie mozliwe w przypadku urzadzenia
na terenie zajezdni operatora lub w innej lokalizacji na obszarze powiatéw wejherowskiego lub
puckiego, nowej stacji tankowania gazu ziemnego. W zwigzku z powyzszym przyjmuje sie, ze
ewentualne rozpoczecie wykorzystywania autobuséw zasilanych gazem ziemnym na-
stapi nie wczesniej niz w 2028 r., aczkolwiek wedtug stanu na dzien 30 czerwca 2026 r., takich
planéw nie ma.

Powiat przewiduje, ze w kolejnych postepowaniach wyborédw operatoréw uwzgledniana
bedzie takze mozliwo$¢ wykorzystywania zeroemisyjnych autobuséw elektrycznych. Powiat wi-
dzi ponadto mozliwos¢ wystepowania o dofinansowanie ze srodkéw krajowych i unijnych, za-
kupu autobusow elektrycznych wraz z infrastrukturg zasilajgcg. Decyzje zalezne bedg od do-
stepnosci Srodkédw pomocowych oraz rozwoju technicznego taboru zeroemisyjnego dla prze-
wozow innych niz komunikacja miejska. Przyjeto, ze w takim przypadku pojazdy elektryczne
wykorzystywane bylyby przede wszystkim na liniach komunikacyjnych obstugujacych obszary

intensywnej zabudowy mieszkaniowej (miast i obszaréw podmiejskich).
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Powiat zamierza wykorzystywac¢ do $wiadczenia przewozow autobusy klas II i III, nie
wystgpi wiec zobowigzanie zamawiajgcego, o ktérym mowa w § 68a ustawy o elektromobil-
nosci.

4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej, sg we-
zty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne $rodki transportu i réznych przewoznikéw lub
operatoréw. Powinny one zapewniac nieucigzliwg i mozliwie szybkg zmiane $rodka transportu
(z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapew-
nia pasazerom petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkéw trans-
portu i warunkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrozy.
Wiasciwe urzadzenie weztdw i punktdw przesiadkowych stanowi istotny element realizacji po-
lityki zrownowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzado-
wej i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji roznych form transportu.
W Regionalnym Planie Transportowym Dla Wojewddztwa Pomorskiego 2030 wskazano
Wejherowo jako regionalny wezet integracyjny, natomiast Luzino, Rede i Rumie jako metro-
politalne wezty integracyjne. Kosakowo, Puck, Rumia Janowo, Wejherowo Smiechowo i Wia-
dystawo wymieniono jako wezly integracyjne lokalne umozliwiajgce integracje transportu ko-
lejowego z transportem autobusowym i transportem indywidualnym lub regionalnego trans-
portu autobusowego z transportem indywidualnym.
W przypadku sieci komunikacyjnej organizowanej przez powiat zaleca sie, aby funkcje
weztdw przesiadkowych petnity przystanki:
= Bozepole Wielkie — integracja: komunikacja regionalna — kolej oraz komunikacja regionalna
— komunikacja regionalna;

» Choczewo - integracja: komunikacja regionalna — kolej (po wznowieniu ruchu pociggéw)
oraz komunikacja regionalna — komunikacja regionalna;

= Chwaszczyno — integracja: komunikacja regionalna — komunikacja miejska;

= Godetowo — integracja komunikacja regionalna — kolej oraz komunikacja regionalna — ko-
munikacja regionalna;

= Goscicino Wejherowskie — integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunikacja regio-
nalna — komunikacja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regionalna i ko-
lej;

= Jastrzebia Gora — integracja: komunikacja regionalna — komunikacja regionalna;

= Kosakowo Urzad Gminy — integracja: komunikacja miejska — komunikacja miejska;

= Krokowa — integracja: komunikacja regionalna — komunikacja regionalna;
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Luzino — integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunikacja regionalna — komunika-
Cja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regionalna i kolej;

tebcz — integracja: komunikacja regionalna — komunikacja regionalna;

Mrzezino — przystanek kolejowy, integracja: komunikacja regionalna — kolej;

Pogorze Gdrne — integracja: komunikacja regionalna i miejska — komunikacja miejska;
Potczyno — integracja: komunikacja regionalna — komunikacja regionalna;

Puck — dworzec kolejowy, integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunikacja regio-
nalna — komunikacja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regionalna i ko-
lej;

Reda — integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunikacja regionalna — komunikacja
regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regionalna i kolej;

Rumia — dworzec kolejowy, integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunikacja re-
gionalna — komunikacja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regionalna
i kolej;

Rumia Janowo — dworzec kolejowy, integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunika-
cja regionalna — komunikacja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regio-
nalna i kolej;

Strzebielino — integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunikacja regionalna — komu-
nikacja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regionalna i kolej;
Wejherowo — dworzec kolejowy: integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunikacja
regionalna — komunikacja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regionalna
i kolej;

Wejherowo Smiechowo — integracja: komunikacja regionalna — kolej, komunikacja regio-
nalna — komunikacja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja regionalna i ko-
lej;

Wierzchucino — integracja: komunikacja regionalna — komunikacja regionalna;
Wiadystawowo — dworzec kolejowy: integracja: komunikacja regionalna — kolej, komuni-
kacja regionalna — komunikacja regionalna oraz komunikacja miejska — komunikacja re-
gionalna i kolej;

Zelistrzewo — przystanek kolejowy, integracja: komunikacja regionalna — kolej.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki oczeki-

wania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazerow rozktadéw

jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancow podrézy samochodem

osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzystanie

$rodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii,
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zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkan-
céw. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajgcych na drogi samochodéw osobowych powoduje
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drég, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwiekszanie
naktaddw na remonty i budowy drdg i parkingdw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wéwczas
mieszkancom przez dtuzszy okres.

Wszystkie wezty i przystanki powinny by¢ os$wietlone (wraz z dojéciem do nich). Infor-
macja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacje o ofercie przewozowej, stosowane
rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy potaczen. Informacja ta powinna
by¢ zamieszczona w sposdb zapobiegajgcy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikdw oraz posiada¢ utwardzony peron
o dtugosci réwnej minimum 8 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy poczatkiem pierwszych
i koncem drugich drzwi standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien by¢ wy-
posazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku, widoczng z obu stron — od strony
nadjezdZzajgcego pojazdu i od strony przeciwnej. W miejscach, w ktorych natezenie ruchu
i czas trwania wymiany pasazerskiej sg wysokie, nalezy budowac zatoki — o ile ich wytyczenie
nie spowoduje przesuniecia przystanku w mniej atrakcyjne dla pasazerdw miejsce lub znacz-
nego zwezenia chodnika. Przystanki o najwiekszej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazac
nalezy w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajgcych sie podréznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy bi-
letéw (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapew-
niaty petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiadac
bedzie parkingi P&R, B&R i K&R 0 niezbednej pojemnosci, kompleksowy system informagji
oraz jasne i zrozumiate dla pasazeréw dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy réznymi Srod-
kami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom z nie-
petnosprawnosciami i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim po-
dréznym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzad-
kowe. Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami réznych operatordéw nie bedzie wieksza
niz 200 m.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego, realizowanego w ramach planu
transportowego, zgodnie z art. 12. ust. 1. pkt 3. ustawy o ptz. Zasady finansowania regular-
nego przewozu 0séb (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbioro-
wym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 6 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych reali-
zowane jest z trzech zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletdw, drugie
— rekompensata z budzetu jednostek samorzadu terytorialnego oraz ze Skarbu Panstwa z ty-
tutu honorowania ulg ustawowych, a trzecim zrédtem finansowania jest wsparcie ze Srodkéw
pomocowych krajowych (np. FRPA) i — w przypadku inwestycji — takze Unii Europejskiej.

Srodki na finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego pokrywaja wydatki bie-
Zace na:

= zakup ustug przewozowych od operatoréw;

utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankéw;
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Powiaty pucki i wejherowski finansowaty przewozy w ramach publicznego transportu
zbiorowego na liniach komunikacyjnych przez nich organizowanych, ze wsparciem $rodkami
z FRPA oraz z dotacjami z tytutu honorowania ulg ustawowych. Plan finansowania publicznego

transportu zbiorowego na rok 2026 przedstawiono w tabeli 20.

Tab.20. Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego
i sposob ich sfinansowania - plan na 2026 r.

Wartosc [tys. zt]

Rok koszt publicznego
transportu
zbiorowego

przychody ze

; k '
sprzedazy biletéw | TSOmpensata doplata

Powiat Pucki i Wejherowski
2026 36455 1973,6 476,2 1195,6

Zrédto: dane Starostwa Powiatowego w Pucku.
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Z powodu konkurencji samochoddw osobowych, przewoznicy komercyjni ograniczajg po-
taczenia komunikacyjne, pozostawiajgc jedynie kursy o najwiekszych potokach pasazerskich.
Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie oddalone od oSrodkéw powiatowych, przestajg w rezulta-
cie by¢ obstugiwane komunikacjg komercyjng albo sg obstugiwane tylko kilkoma kursami
w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostepnos$¢ transportu publicznego stawata sie coraz
nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancéw nie-
posiadajacych samochoddw osobowych, nieposiadajgcych prawa jazdy, czy o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie.

W takich sytuacjach konieczne staje sie, dla utrzymania potgczen, organizowanie pu-
blicznego transportu zbiorowego przez gminy, powiaty i ich zwigzki z rekompensatg dla ope-
ratora wyptacang z budzetdw samorzaddw lokalnych. Przekazywanie rekompensaty jest obec-
nie wspomagane doptatami z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, o ktére samorzady wystepuja.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego czesciowo finansowanego przez sa-
morzady jest elementem ich polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej, ukierunkowanej
na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego.

Realizacja tego celu wymaga, aby:

utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢

przejazddw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg przewoznikom efek-

tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac straty przychoddéw wynikajgce z wprowadzonych ograniczern spowodowanych
sytuacjg epidemiologiczng i innymi zdarzeniami;

=  pokrywac utracone przychody operatordw zwigzane z ustanowionym przez samorzady
prawem niektdrych grup spotecznych do przejazddéw bezptatnych i ulgowych;

= zapewni¢ mozliwie wszystkim mieszkaricom dojazd do sieci potgczen kolejowych i autobu-
sowych zapewniajgcych dojazd osrodkdw regionalnych i subregionalnych.

W modelu zarzadzania publicznym transportem zbiorowym obowigzujgcym dla Powiatu
Wejherowskiego to operator jest emitentem biletdw i otrzymuje od organizatora wytacznie
dopfate do $wiadczonych ustug, zapewniajgcg — wraz z wptywami z biletdw — pokrycie kosztéw
ich realizacji. Powiat, analogicznie jak inne jednostki organizujgce publiczny transport zbio-
rowy, zmuszony jest przekazywa¢ na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego do-
datkowe $rodki z innych dochodéw Powiatu.

W przewozach organizowanych przez powiaty inwestycje w tabor operatorzy prowadzili

we wiasnym zakresie.
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Zaktada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatow
bedzie polega¢ na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze Srodkdw budzetu panstwa z doptat przeka-
zywanych powiatom oraz z tytutu dotacji wynikajacej z utraconych przychoddw operatora,
zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty i rozsgdnego zysku ze srodkéw budzetu powia-
téw, z tytutu wykonywania przewozéw generujacych straty, uwzgledniajgc ww. element
rekompensaty, jako wktad wiasny organizatora;

= pobieraniu od pasazeréw optat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio
lub posrednio poprzez operatora;

= udostepnianiu operatorowi Srodkéw transportu do realizacji przewozéw o charakterze uzy-
tecznosci publiczne;j.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wptywy z biletéw i ewentualnych optat dodatko-
wych, $rodki budzetowe powiatow, doptaty z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej, dotacje i Srodki pomocowe oraz inne dodatkowe
wplywy.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajace z niego rodzaje biletow i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
nizszym, niz zapewniajacy pokrycie catosci kosztéw. Ma to na celu umozliwienie realizacji po-
drozy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktore nie wnoszg w ogdle
opfaty za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny
by¢ réwniez atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazddw indywidualnych. Taka
polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez operatorow koszty eksploatacyjne, zwykle prze-
wyzszajgq wysokos¢ wptywow ze sprzedazy biletow. WysokosS¢ optat na okreslonych odcinkach
tras moze by¢ ustalana w specyfikacji warunkéw zamodwienia w postepowaniu wytaniajgcym
operatora.

Jednym z waznych aspektdw polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest fatwo dostepny (dostepnosc
punktdw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
munikacji zbiorowej. W przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej cena biletu mie-
siecznego powinna odpowiadac cenie okoto 20-25 biletéw jednorazowych i nigdy nie przekra-

czac ceny 30 biletéw jednorazowych.

108



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow...

Finansowanie organizowanego przez jednostki samorzadu terytorialnego transportu pu-
blicznego odbywa sie takze poprzez realizacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wkiad

wihasny w finansowaniu projektdw pomocowych krajowych i unijnych.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

Analiza preferencji mieszkancéw powiatow wejherowskiego i puckiego w zakresie wy-
boru $rodka transportu zbiorowego jest kluczowym elementem planowania zréwnowazonego
systemu mobilnosci. Zrozumienie oczekiwan i nawykow transportowych spotecznosci lokalnej
pozwala na dostosowanie oferty przewozowej do realnych potrzeb mieszkancow, a tym samym
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla po-
wiatéw wejherowskiego i puckiego opracowania planistyczne nie pozwalajg na jednoznaczng
identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

W zwigzku z brakiem wynikéw badan preferencji i zachowan komunikacyjnych miesz-
kancow obszaru objetego planem transportowym, do analizy wykorzystano badania zrealizo-
wane w ostatnich latach przez Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej w gmi-
nach wiejskich: Kosakowo, Szemud i Wejherowo oraz w miescie Rumi. Strukture podrézy
mieszkancow wg sposobu przemieszczania sie w dniu powszednim zaprezentowano na ry-
sunku 14,

Podziat podrdzy tzw. ,modal split” — opracowany na podstawie badan przeprowadzonych
przez MZKZG — wykazat, ze najwiecej podrdzy z wykorzystaniem samochodu osobowego rea-
lizowano w gminie Szemud (82,6%) i gminie Kosakowo (74,1%). Miasto Rumia oraz gmina
Wejherowo miaty nieco mniejszy, ale nadal wysoki udziat tego Srodka transportu w realizacji
podrdzy — odpowiednio 61,8% i 62,6%. Udziat transportu zbiorowego w poszczegdlnych jed-
nostkach samorzadu terytorialnego zawierat sie od 10,4% (w gminie Szemud) do 18,4%
(w gminie Kosakowo). Podrézy pieszych najwiecej realizowano w Rumi (20,3%) i gminie Wej-
herowo (15,8%). Udziat roweru jako Srodka transportu jest wszedzie stosunkowo niski i nie
przekracza 6%.

Biorgc pod uwage powyzsze wyniki badan mozna zatozyé, Zze dla catego obszaru obje-
tego planem dominujgcym $rodkiem transportu jest samochdd osobowy — okoto 70% realizo-
wanych podrdzy. Miasta (Puck, Rumia, Wejherowo, Reda) najpewniej ciggng Srednig w strone
bardziej zréwnowazonej mobilnosci — ze wzgledu na wiekszg dostepnos¢ transportu zbioro-
wego i gestsze sieci drogowe dla pieszych. Na obszarze powiatéw wejherowskiego i puckiego
transport publiczny odgrywa znaczaca role, ale jego udziat nie przekracza 15%. Ruch pieszy i
rowerowy — znacznie wiekszy w miastach, marginalny poza nimi. Oszacowany , modal split”

dla powiatéw wejherowskiego i puckiego zaprezentowano na rysunku 14.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie raportéw z badan preferencji i zachowar komunikacyjnych
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Rys. 15. Szacunkowy podziat zadan przewozowych dla powiatéw wejherowskiego
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Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie raportdw z badan preferencii i zachowan komunikacyjnych

mieszkancow gminy tworzgcych MZKZG.
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Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatow wejherowskiego i puckiego powinien
nastepowac na zasadzie maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie naj-
nizszych naktadach finansowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddz-
kich, dofinansowywana przez samorzad wojewddztwa, powinna spetnia¢ oczekiwania pasaze-
row w zakresie przebiegu jej tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetniac
oczekiwania mieszkancéw podrdzujgcych w jego granicach.
Do czynnikdw, ktére w najwiekszym stopniu wptywajg na wybdr srodka transportu, za-
licza sie:
= czas przejazdu i czestotliwos$¢ kursowania — mieszkancy preferujg $rodki transportu oferu-
jgce szybkie i regularne potaczenia, szczegdlnie w godzinach szczytu;

= dostepnos¢ przystankoéw i dogodna lokalizacja — blisko$¢ punktéw przesiadkowych i przy-
stankéw autobusowych/kolejowych ma istotne znaczenie dla wyboru $rodka transportu;

» komfort podrdzy — czystos¢, nowoczesnos¢ pojazddw, dostep do Wi-Fi, klimatyzacji i miej-
sca siedzgce to czynniki podnoszace atrakcyjnos¢ oferty;

= cena biletu — atrakcyjna, przystepna polityka taryfowa, w tym bilety czasowe, miesieczne
i zintegrowane, wptywa na wybdr transportu zbiorowego;

* bezposrednio$¢ potgczen — unikanie koniecznosci przesiadek oraz dobre skomunikowanie
miedzy miejscowosciami;

» punktualno$¢ i niezawodno$¢ — wazna jest regularno$¢ kursowania oraz unikanie opoznien;

= ekologiczny charakter $rodka transportu — rosnie znaczenie Swiadomosci ekologicznej
i checi korzystania z transportu przyjaznego Srodowisku.

Giowng role w przewozach transportem zbiorowym na obszarze objetym planem petni
obecnie, obok komunikacji kolejowej, sie¢ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej organizowanych przez powiat wejherowski, Wejherowski Zwigzek Powiatowo-Gminny
oraz Zwigzek Powiatowo Gminny Zatoki Puckiej. Komunikacja autobusowa zasiegiem obejmuje
niemal caty obszar powiatdéw. Rolg autobusowej komunikacji regionalnej, organizowanej przez
samorzad terytorialny, jest obstuga catego jego obszaru z zapewnieniem minimalnej dostep-
nosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszardw, w ktorych pasazer ma problem ze skorzysta-
niem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozéw —
z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomiczne;j.

Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana w taki sposéb, aby nie pogarszac¢ stopnia
spetniania podstawowych postulatéw przewozowych, tj. punktualnosci, bezposredniosci, cze-
stotliwosci i niskiego kosztu — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej, jak i w przekroju poszcze-

gobinych gmin.
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Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
pogarszajgcymi sie opiniami o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim. Trans-
port publiczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, sta-
nowi dobrze widoczng wizytowke poszczegdlnych gmin i powiatu dla mieszkancow i oséb od-
wiedzajgcych — powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzado-
wego.

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.
Udziat osdb starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie sys-
tematycznie rosnac. Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0s6b z niepetnosprawnosciami w zyciu spotecznym oraz zawodowym,
jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.

Mozna to zrealizowac na dwoch ptaszczyznach:
= przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-

wejsciowymi (autobusy z niska podtogg bez progdw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej
w czesci pojazdu wraz z platforma utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem przezna-
czonym dla niego), posiadajacymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajacy podrdze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobuséw tego typu — tym
wieksza jej dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy w po-
wiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie systemy;
= przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnospraw-
nosSciami, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby osob z niepetnosprawnosciami w procesie ksztattowania stan-
dardu wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji
organizowanej przez powiat wejherowski, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

* niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;

» pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerskg — docelowo wraz z zapowiedziami gtoso-
wymi o zblizajgcych sie przystankach;

* wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla osdb o ograniczonej mobilno-
Sci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

» w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajaca wjazd osobom niepetnosprawnym,
odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

* odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wozek dzieciecy z wkasciwym wyposazeniem we-

wnatrz pojazdu;
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osSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row umieszczonych wewnatrz;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest zna-
czaca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez
osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozéw
kodem Braille’a;

stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajgcymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréow (w tym niedowidzacych)

otoczenia pojazddw, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach

pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdw.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w powia-
towych przewozach pasazerskich jest Starosta Powiatu Puckiego oraz Starosta Powiatu Wej-
herowskiego. Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbio-
rowym. Nie przewiduje sie samodzielnego wykonywania zadania organizatora — ustanowienia
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego obowigzujgcego w granicach powiatu wejhe-
rowskiego, natomiast nie wyklucza sie udziatu w takim zintegrowanym systemie taryfowo-
biletowym utworzonym przez innego organizatora, np. przewozéw wojewddzkich.

Zadania organizatora wypetnia dla Powiatu Puckiego Wydziat Komunikacji Starostwa Po-
wiatowego w Pucku, ul. Kolejowa 7B, 84-100 Puck a dla Powiatu Wejherowskiego Wydziat
Komunikacji Starostwa Powiatowego w Wejherowie, ul. 3 Maja 4, 84-200 Wejherowo.

Schemat aktualnej organizacji rynku transportu publicznego w powiecie przedstawiono
na rysunku 16.

Wg stanu na dzien 30 czerwca 2026 r. powiat pucki wykorzystywat do realizacji ustug
przewozowych jednego operatora — PKS Gdynia SA — realizujgcego przewozy na podstawie
umowy nr K0.272.3.4.2025 o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego, zawartej w dniu 30 grudnia 2025 r. Umowa ta obejmuje okres od dnia 1 stycznia do
dnia 31 grudnia 2026 r. Przedmiotem umowy byto Swiadczenie ustug przewozowych na 4 li-
niach komunikacyjnych.

Przy zawieraniu obecnie obowigzujgcej umowy z operatorem przyjeto model ,netto”
oznaczajacy, ze wptywy z biletdow stanowig przychdd operatora, ktdry otrzymuje rekompen-
sate, liczong jako rdznice wysokosci kosztéw funkcjonowania przewozdw oraz osiggnietych
przychoddw. Dodatkowo wysoko$¢ rekompensaty powiekszana jest o tzw. rozsadny zysk li-
czony od kapitatu zaangazowanego na poziomie 6%. Operator zajmuje sie, zgodnie z umowa,
emisjq, dystrybucjg, sprzedazg i kontrolg biletow oraz windykacjg naleznosci za jazde bez waz-
nego biletu. Taryfe optat ustala organizator.

W okresie planowania zakfada sie przeprowadzanie postepowan zmierzajgcych do za-
warcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w oparciu
0 przepisy oddziatu 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Na podstawie art. 19 ust.
1 wybdr operatora moze nastgpi¢ w jednym z nastepujgcych trybow:
= ustawy z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. — Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz. U. z 2026 r.

poz. 793);
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art. 22 ust. 1. ustawy o ptz.

Poziom organizacji ustug

————

.

PKS Gdynia SA

Pasazerowie

Legenda:
- Rekompensata - Swiadczenie ustug przewozowych
> Porozumienie - Przychody ze sprzedazy biletow

———» Uczestnictwo i partycypacja

Rys. 16. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego
ktorego organizatorem jest Powiat Pucki w 2026 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Organizator moze zawrze¢ bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicz-

nym transporcie zbiorowym, gdy:

Srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadcze-
nie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug
W wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie;

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybow, o ktorych mowa w art. 5
ust. 2, 3a i 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 22a;

wystgpi zaktdcenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak i nieza-

leznych od operatora, o ile nie mozna zachowaé terminéw okreslonych dla innych trybow
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zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art.
19 ust. 1 pkt 1.

Przyporzadkowanie poszczegolnych zadan organizatora do podmiotéw je realizujgcych

w odniesieniu do przewozdw organizowanych przez Powiat, przedstawiono w tabeli 21.

Skoncentrowanie wiekszosci funkcji organizatorskich w Wydziale Komunikacji Starostwa

Powiatowego, jest rozwigzaniem wtasciwym, umozliwiajgcym potencjalnie efektywne ksztatto-

wanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych

mieszkancow. W okresie planowania nalezy rozwazy¢ mozliwoS¢ przekazania organizacji

wszystkich linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez po-

wiat pucki do Zwigzku Powiatowo — Gminnego Zatoki Puckiej, ktory bedzie miat wiekszg moz-

liwo$¢ pozyskania Srodkéw z funduszu rozwoju przewozow autobusowych.

Tab. 21. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym w powiecie puckim — 2026 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot

realizujacy funkcje

. . . . . Wydziat
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro- Komunikacii
wym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograni- .

) . . Starostwa
czonej zdolnosci ruchowej .

Powiatowego
Wydziat
Podejmowanie dziataii zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu Komunikacji
transportowego albo do aktualizacji tego planu Starostwa
Powiatowego
Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
— standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw Wydziat
— korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Komunikacji
_ o . ] Starostwa
— funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych Powiatowego

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych

Organizator/Opera-

w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej tor

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow

z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicielem albo za- . .
przy yiny Y Powiat Pucki

rzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora
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Podmiot

Funkcj i k
unkcja organizatorska realizujacy funkcje

Okres$lanie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostep-
nionych dla operatoréw i przewoznikdéw oraz warunkdw i zasad korzysta-
nia z tych obiektow

Powiat Pucki

. ) . Wydziat
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar- Komunikacii
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro- ]

Starostwa
wego .
Powiatowego

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-

portu zbiorowego Powiat Pucki

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez opera-

, . . . Operator
torow w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Wydziat
Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 23 ustawy o ptz i art. 7 ust. Komunikacji
2 rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 Starostwa
Powiatowego

Zrddto: opracowanie wiasne.

Istotnym celem organizatora transportu publicznego powinna by¢ integracja publicznego
transportu zbiorowego w zakresie standaryzacji oferty przewozowej oraz integracji rozktadéw
jazdy.

Powiat Pucki posiadat porozumienia zawarte z:
= powiatem wejherowskim Nr 21/2015 zawarte w dniu 3 lipca 2015 r. zmienione aneksem

nr 1/2025 z dnia 3 grudnia 2025 na podstawie, ktdérego Powiat Wejherowski przyjmuje
wykonanie zadan publicznych polegajacych na organizacji przewozéw w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatu
wejherowskiego i powiatu puckiego z wylgczeniem zadan w zakresie powiatowych prze-
wozoéw pasazerskich na liniach komunikacyjnych niewykraczajgcych poza granice powiatu
puckiego z wyfgczeniem 4 linii autobusowych. Porozumienie zawarto na czas nieokreslony.

Koszty zwigzane z realizacjg porozumienia ponoszg wspdlnie powiaty wejherowski i pucki.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Efektywne funkcjonowanie transportu zbiorowego w powiatach wejherowskim i puckim
wymaga szeroko pojetej integracji — zardwno w wymiarze przestrzennym, taryfowym, jak i or-
ganizacyjnym. Celem integracji jest zwiekszenie dostepnosci transportu, skrécenie czasu po-

drozy, uproszczenie systemu biletowego oraz poprawa komfortu korzystania z komunikacji
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publicznej przez mieszkancow i przyjezdnych. Integracja w kontekscie publicznego transportu
zbiorowego odnosi sie do spdjnego potgczenia réznych elementéw systemu transportowego,
takich jak linie, rozktady jazdy, taryfy, informacja pasazerska oraz rdzne Srodki transportu.
W powiecie wejherowskim integracja powinna objg¢ zarowno wewnetrzny transport autobu-
sowy, jak i potgczenia z komunikacjg miejska oraz transportem kolejowym (miejskim, aglome-
racyjnym i regionalnym).
Integracja przestrzenna odnosi sie do powigzania réznych $rodkdw transportu w sie¢
umozliwiajgcg ptynne podrozowanie bez koniecznosci korzystania z samochodu osobowego.
Do dziaftan priorytetowych w tym zakresie nalezy zaliczy¢:
= rozwdj weztdw przesiadkowych (np. Wejherowo PKP, Wejherowo Smiechowo, Reda PKP,
Rumia Janowo) tgczacych komunikacje autobusowg, kolejowg (SKM, PKP), rowerowg i in-
dywidualng;

= w miare potrzeb, tworzenie nowych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych w strategicz-
nych punktach powiatu;

* budowe i rozbudowa parkingdw typu "Park&Ride" i "Bike&Ride" w kluczowych punktach
przesiadkowych;

= zapewnienie koordynacji rozktaddw jazdy autobusdw i PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Troj-
miesScie SA i POLREGIO SA.

Utworzenie zintegrowanych weztow i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym a lokalnym transportem autobusowym stanowi
szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw transportu publicznego.

W wojewddztwie pomorskim planuje sie, ze transport publiczny bedzie zintegrowany
w ramach oferty przewozoéw uzytecznosci publicznej. Integracja moze dotyczy¢ w szczegdlino-
$ci koordynacji rozktaddéw jazdy pomiedzy regionalng komunikacja autobusowg oraz woje-
wodzka komunikacjg kolejowa i autobusowa.

Celem integracji taryfowej jest umozliwienie pasazerom podrézowania z wykorzystaniem
jednego biletu waznego w rdznych $rodkach transportu oraz u réznych operatoréw. Gdy orga-
nizator wojewoddzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie porozu-
mien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego wprowadzi do oferty tary-
fowo-biletowej bilety zintegrowane, zaleca sie aby do tej integracji przystgpit takze Starosta
Powiatu Wejherowskiego jako organizator powiatowych przewozdw pasazerskich o charakte-
rze uzytecznosci publicznej.

Wspolny system informacji dla pasazeréw powinien obejmowac wszystkie dostepne
$rodki transportu i operatorédw, umozliwiajgc pasazerom planowanie podrozy w sposéb kom-

pleksowy. Integracja systemu informacji moze dotyczy¢:
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= wspdlnych tablic informacji pasazerskiej (na przystankach i dworcach) zawierajgce dane
o wszystkich $rodkach transportu;

= ujednolicenia systemdéw prezentowania rozktadéw jazdy (layout, kolorystyka, oznaczenia
linii);

= integracji danych rozktadowych i dynamicznych z aplikacjami typu Jakdojade, FALA, Google
Maps.

= budowe lub rozbudowe jednej platformy online obejmujgcej wszystkie przewozy realizo-
wane na terenie powiatu lub wojewddztwa.

Skuteczna integracja wymaga wspdtpracy miedzy roznymi jednostkami samorzadu tery-
torialnego, organizatorami i operatorami transportu. Transport zbiorowy wojewddzki autobu-
sowy i kolejowy, powiatowy i gminny autobusowy muszg wspotpracowac, gdyz podréze reali-
zowane za posrednictwem takich potgczen majg charakter komplementarny. Ucigzliwos¢ prze-
siadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie), brak dogodnych wzajemnych potgczen, czy brak
koordynacji rozktaddw jazdy, odbijg sie negatywnie na wszystkich rodzajach transportu.
Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiatach wejherowskim i puckim determi-
nowany bedzie dodatkowo zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji
publicznej na ich terenie, w szczegdlnosci sposobem finansowania dojazdéw dzieci do szkot.
Zaktada sie, ze do dziatan integrujgcych transport publiczny przystgpi miasto Wejherowo (or-

ganizator komunikacji miejskiej) oraz — w mozliwym zakresie — przewoznicy komercyjni.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej powinien odpowiadaé potrzebom mieszkancéw powiatdw wejherowskiego i puckiego,
uwzgledniajgc zarowno aspekty jakosciowe, jak i ilosciowe, z myslg o zrdwnowazonym rozwoju
oraz zwiekszeniu atrakcyjnosci transportu zbiorowego jako alternatywy dla transportu indywi-
dualnego.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdinych postulatéw przewozo-
wych w 2035 r. — przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatow przewozowych w 2035 r.

Postulat

T Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

» zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pa-
sazerow potfgczen bezposrednich, ktore zostang zidentyfikowane w ba-

i L. daniach preferencji komunikacyjnych mieszkancéw gmin lub pasazeréw

Bezposrednios¢ . L , L ,

» docelowe objecie komunikacjg zbiorowg (komercyjng i uzytecznosci pu-
blicznej) wszystkich miejscowosci powyzej 200 mieszkancdw w powia-
tach — w uzgodnieniu z poszczegélnymi gminami

» wprowadzenie koordynacji rozktadéw jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacjg kolejowg

» obstuga komunikacjg zbiorowa uzytecznosci publicznej wszystkich miej-
scowosci liczacych przynajmniej 200 mieszkancéw

= zapewnienie potgczen do kluczowych miejsc uzytecznosci publicznej
(szkoty, urzedy, szpitale, centra handlowe) w godzinach ich funkcjono-
wania

» praktyka uzgadniania rozktadéw jazdy z realnymi potrzebami mieszkan-

cOw w porozumieniu z gminami

Czestotliwosc = utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach

integracyjnych

» dostosowanie godzin odjazdu i przyjazdu Srodkéw transportowych do ty-
powych godzin pracy i nauki

»= wprowadzenie systemu ,bus na zagdanie” na mniej obleganych trasach,
szczegolnie w obszarach wiejskich i poza godzinami szczytu

= tworzenie linii 0 wysokiej intensywnosci obstugi, mierzonej liczbg reali-
zowanych kursow

= zapewnienie oferty przewozowej rowniez w dni wolne od nauki szkolnej
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Postulat

T Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

= dostosowanie weztdw i przystankdw integracyjnych do wymogdw okre-
$lonych w wojewddzkim planie transportowym

= zapewnienie dostepu do przystanku w odlegtosci nie wiekszej niz 500 m
(na terenach zurbanizowanych) i 1000 m (na terenach wiejskich) od
miejsca zamieszkania dla minimum 90% mieszkancéw powiatu

» stosowanie taboru co najmniej niskowejSciowego w obstudze potaczen

.. o charakterze uzytecznosci publicznej
Dostepnosc . . . . . ) . .
= zwiekszenie udziatu przystankdw wyposazonych w wiaty, osSwietlenie,

miejsca siedzace i kosze na $mieci

= systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

* wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawez-
niki naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdoéw bezposrednio
przy krawedzi jezdni

= wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankow

= wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankéw z nazwg widoczng
z wnetrza pojazdéw

= czytelne tablice przystankowe z rozkladem jazdy (réwniez w alfabecie
Braille'a), schematy sieci, informacje o taryfach

= wprowadzenie na najwazniejszych przystankach tablic dynamicznej in-
formacji pasazerskiej

= wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o charak-
terze przewozow wojewddzkich, powiatowych i gminnych dostepnej

Informacja . - o , r
online, w aplikacji mobilnej oraz na stronach internetowych powiatow

= kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie Srodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

» aplikacja do planowania podrdzy, Sledzenia pojazdow w czasie rzeczy-
wistym, zakupu biletéw

* dostepny kanat komunikacji dla pasazerow (telefon, e-mail, formularz
online) do zgtaszania uwag i reklamacji

= tworzenie prostych, intuicyjnych tras linii, z ograniczong do minimum
liczbg wariantow
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Postulat

T Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

= zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletéw okresowych
do jednorazowych, z docelowym mnoznikiem nie wyzszym niz 30 w skali
jednego miesigca w przewozach uzytecznosci publicznej

= wprowadzenie wspdlnego biletu na wszystkie linie o charakterze uzy-
tecznosci publicznej na terenie powiatow, z mozliwoscig rozszerzenia
na transport miejski (Wejherowo, Rumia, Reda) oraz kolejowy miejski,

Koszt aglomeracyjny i regionalny

= uruchomienie automatycznego systemu catodobowej sprzedazy biletéw
okresowych, w tym przez Internet i z wykorzystaniem aplikacji mobil-
nych

* dostosowanie wielkosci pojazdéw komunikacji zbiorowej do wystepuja-
cego na linii popytu

= stata kontrola realizacji kurséw przez operatoréw i przewoznikow komer-
cyjnych

= wprowadzenie priorytetéw w ruchu drogowym dla pojazdéw komunika-
Cji zbiorowej

Niezawodnos¢ = uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%
= sukcesywna odnowa taboru autobusowego

* biezgce informowanie potencjalnych pasazeréw o zaktdceniach w kurso-
waniu $rodkéw transportu, np. poprzez informacje publikowane w Inter-
necie, poprzez aplikacje mobilng, czy tez powiadomienia SMS

= utrzymanie co najmniej obecnego $redniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowej

Predko$¢ = koordynacja rozktadéw jazdy réznych operatoréw, takze kolejowych
= wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego

= zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czaséw jazdy

* udziat odjazdéw opdznionych powyzej 5 min do 10%

Punktualnosé = udziat kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

= wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozktadowych czaséw przejazdu do realidow ruchu drogowego

= wprowadzenia taktéw czestotliwosci modutowej

» zasada rytmicznej obstugi gtdwnych ciggow komunikacyjnych, realizo-
wanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do konstruk-

Rytmicznos¢ o
vt cji rozktaddw jazdy

= osiggniecie czestotliwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriow
w roznych porach dnia dla wiekszosci linii
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Postulat

T Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

= zakup nowych, ekologicznych pojazdéw (hybrydowe, -elektryczne)
w celu sukcesywnej wymiany najstarszych autobuséw uzyskanie wskaz-
nika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej 10 lat

* dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczen-
stwo podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring

Wygoda przestrzeni pasazerskiej z rejestracjq obrazu

= uzyskanie 100% udziatu pojazdéw co najmniej niskowejsciowych

= uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezta przesiadkowego
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

= dostosowanie przystankdw do potrzeb pasazeréow (perony, wiaty, za-
toki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug na liniach organizowanych

przez powiat wejherowski bedzie utrzymanie stanu jakoSciowego taboru i jego sukcesywna

wymiana na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw wprowadzo-

nych w miejsce obecnie eksploatowanych, nalezy uzna¢ norme EURO VI.

Wszystkie pojazdy wprowadzane do eksploatacji, na liniach organizowanych przez po-

wiat wejherowski, powinny spetnia¢ nastepujace wymogi wyposazenia:

jednolite barwy;

niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) z wykfadzing antyposlizgowa;
ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma utatwiajgca wjazd osobom z niepetnosprawnosciami na wézkach inwalidzkich;
system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

system sprzedazy biletdw (umozliwiajacy ptatnosci bezgotdwkowe) i kontroli biletéw elek-
tronicznych;

system elektronicznej informacji pasazerskiej, umozliwiajacy prezentacje potozenia auto-
busu na dedykowanych stronach internetowych oraz aplikacjach mobilnych oraz na tabli-
cach przystankowej informacji dynamicznej, a takze zapowiedzi gtosowe przystankow;
dostep do internetu oraz tadowarki USB;

system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,

nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-

ganizatora i operatorow. Organizatorowi przewozéw powinno sie zapewni¢ mozliwosé
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egzaminowania kontroleréw biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcéw ope-
ratora, w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ po-
przedzone szkoleniami kierowcdw, ze szczegdinym naciskiem na zasady postepowania w sy-
tuacjach konfliktowych.

Realizacja niniejszego planu transportowego przyczyni sie do stworzenia nowoczesnego,
efektywnego i zrdwnowazonego systemu publicznego transportu zbiorowego w powiatach wej-
herowskim i puckim. Zapewni on mieszkancom wysokiej jakosci ustugi przewozowe, zmniejszy
stopien wykluczenia komunikacyjnego, zmniejszy negatywny wptyw transportu na srodowisko

oraz bedzie wspierat rozwdj gospodarczy regionu.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Efektywny i przyjazny system informacji pasazerskiej stanowi nieodzowny element funk-

cjonowania nowoczesnego transportu zbiorowego. Jego zadaniem jest nie tylko zapewnienie

uzytkownikom biezacej i wiarygodnej wiedzy o dostepnych potgczeniach, ale takze budowanie

zaufania do transportu publicznego jako przewidywalnego i zorganizowanego systemu. W po-

wiatach puckim i wejherowskim nalezy dazy¢ do stworzenia jednolitego, dostepnego i cyfrowo

zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej.

System informacji dla pasazeréw powinien by¢ wielokanatowy, aby dotrze¢ do jak naj-

szerszego grona odbiorcéw, niezaleznie od ich wieku czy znajomosci technologii. W zwigzku

z powyzszym, zaleca sie, aby docelowy system informacji dla pasazeréw obejmowat:

kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéw
organizowanych przez powiat, jak i we wtasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkosci umozliwia-
jacej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego fgcza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegoélnych linii;

- w weziach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu 0s6b i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatorow oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgcg dogodne przesiadanie sie;

informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej

linii, wySwietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewnetrzne,

prezentujgce calg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z in-
formacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach i ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

zintegrowang informacje w Internecie i poprzez strony oraz aplikacje mobilne, uwzglednia-

jacq godziny odjazddw i przyjazddw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunika-

cyjnej, wyprzedzajacg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz
prostg w obstudze wyszukiwarke rozktadow dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku

rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;
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= portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich
gmin — z mapa linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach przesiadkowych, optatach,
ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.

W celu uatrakcyjnienia powiatéw puckiego i wejkherowskiego dla odwiedzajacych go
turystéw, podstawowe informacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udo-
stepnione réwniez w jezykach obcych, a co najmniej w jezyku angielskim.

W miare rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazddw przewiduje sie sys-
tematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane
w pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego (gminnego i regionalnego) beda gromadezili wszystkie informacje o ofer-
cie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach internetowych oraz w we-

ztach i na przystankach przesiadkowych na bezptatnej licencji.

127



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow...

10. Kierunki rozwoju publicznego transportu
i zasady jego planowania

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w powiatach puckim i wejherowskim bedzie
podporzadkowany zasadom zréwnowazonego rozwoju, stanowigcego fundament lokalnej po-
lityki transportowej. Zrdwnowazony rozwdj oznacza ksztattowanie systemu transportowego
w sposob minimalizujgcy jego negatywny wptyw na $rodowisko naturalne oraz jako$¢ zycia
mieszkancow.

Oferta przewozowa powinna by¢ dostepna i dostosowana do potrzeb oséb pozbawionych
mozliwosci korzystania z transportu indywidualnego — w szczegdlnosci mtodziezy dojezdzajgcej
do szkdt, osdb starszych, niepetnosprawnych oraz mieszkancdw nieposiadajacych wiasnych
pojazddw. Powiat Pucki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do
zapewnienia ustug zgodnych z rzeczywistymi potrzebami spotecznosci lokalnej, w duchu art.
24 ustawy o pracownikach samorzadowych (Dz. U. 2024 poz. 1135), zgodnie z ktérym do
podstawowych obowigzkéw pracownika samorzagdowego nalezy dbanie o interes publiczny
oraz potrzeby obywateli.

Transport odgrywa kluczowg role w rozwoju lokalnym, jednak jego intensyfikacja wigze
sie réwniez z negatywnymi skutkami srodowiskowymi. Wysoki udziat transportu zbiorowego
w strukturze podrdzy zmotoryzowanych pozwala ograniczaé emisje zanieczyszczen, co ma
szczegodlne znaczenie na obszarach cennych przyrodniczo, licznie wystepujgcych na obszarze
objetym planem.

Z badan marketingowych wynika, ze Srednie napetnienie autobuséw miedzypowiatowych
wynosi ok. 10 0s6b, a pociggdw — ok. 35 osdb. Dla poréwnania, przecietna liczba oséb w sa-
mochodzie osobowym w podrézach miedzypowiatowych to ok. 1,5, a w dojazdach do pracy —
1,3. Oznacza to, ze jeden autobus zastepuje $rednio 7 samochodéw, a jeden pocigg — nawet
20. Publiczny transport zbiorowy znaczaco ogranicza ruch samochodowy, zwtaszcza do szkédt,
miejsc pracy oraz centrum powiatu, przyczyniajgc sie do obnizenia emisji spalin i poprawy
jakosci powietrza.

Powiat pucki bedzie rozwijat oferte transportu zbiorowego w sposéb odpowiadajacy re-
alnemu zapotrzebowaniu mieszkancow, dazac do zwiekszenia Sredniego napetnienia pojaz-
déw. Nalezy jednak pamietaé, ze dostepnosc¢ transportu indywidualnego jest szeroka i zalezy
gtéwnie od dostepnosci miejsc parkingowych.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla

wojewddztwa pomorskiego;
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= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiatach wejherowskim i puckim;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.4. i 2.6. planu transporto-
wego);

= istniejgce, powstajgce i zmieniajgce sie zrddta ruchu (p. 2.8. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kie-
runkdw zagospodarowania przestrzennego (p. 2.3. planu transportowego);

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= uwarunkowania wynikajgce z koniecznosci ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.7. planu
transportowego);

= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajacych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrdzy realizowanych trans-
portem zbiorowym, a nastepnie dziatan promujacych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem roz-
woju transportu zbiorowego w powiecie wejherowskim bedzie jego integracja w ramach ca-
tego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez wojewoddzkie przewozy kolejowe
i autobusowe, komunikacje miejskg, przewozy komercyjne i przewozy gminne) — z uwzgled-
nieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie wejherowskim bedg zgodne z ure-
gulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich. W szcze-
goblnosci podejmowacl sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci trans-
portu publicznego takich jak zbyt niska dostepno$¢ komunikacyjna, niedostosowanie rozktadu
jazdy do rzeczywistych potrzeb pasazeréw, ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie rdz-
nych Srodkdéw transportu zbiorowego. Dziatania te beda realizowane poprzez:

* modernizacje weztéw integracyjnych i przystankéw przesiadkowych —w celu dostosowania
ich do wymogow okreslonych w planach transportowych;

* jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankdw — wprowadzenie standardow
oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego powiatu, w tym w In-
ternecie oraz z wykorzystaniem aplikacji mobilnych, obejmujacej wszystkich organizatoréw
i przewoznikow, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztdw i przystankow przesiadkowych;

= koordynacje rozktadéw jazdy réznych organizatoréw i przewoznikow;

= zapewnienie odpowiedniej liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wy-

stepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;
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= systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferenciji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= systematyczng poprawe warunkow oczekiwania pasazerdw na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

» podjecie dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakre-
sie biletdow okresowych;

= promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacja barier dojscia, bu-
dowa systemow parkingowych: P&R, B&R i K&R oraz perondw przystankowych przyjaznych
dla pasazerow;

= systematyczne zwiekszanie udziatu taboru dostosowanego do potrzeb 0séb o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie i z niepetnosprawnosciami, a takze emitujgcego mniej spalin
i hatasu;

= wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drdg,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazddw transportu zbiorowego.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkow
liczby pasazeréw (wakacje, ferie) nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy
obstugi komunikacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbio-
rowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu
udziatu w strukturze podrdézy komunikacji indywidualnej — samochoddw osobowych.

W okresie planowania zaleca sie nastepujace rozwigzania w ksztattowaniu oferty publicz-
nego transportu zbiorowego:

1. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cdw oraz rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celdéw i zrodet
ruchu, obejmujac jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ulegac
modyfikacji w zalezno$ci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerdw i zmieniajacych sie celow
podrozy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réznych

rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych,
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$wiadczacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym — na obecng chwile prze-
pisy tego nie reguluja.

4, Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptadji
cen przejazddw. Rozwigzania taryfowe bedg réznicowaty koszt podrézy od pokonywanej
odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe
przewozy pasazerskie bedg tez spetniaty cele socjalne, zapewniajgc prawo do ustawowych
ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaktada sie, ze dodatkowa
mozliwoscig stosowania ulg socjalnych bedg doptaty gmin do biletéw miesiecznych, np. dla
ucznidow dojezdzajacych do szkét.

5. Gtdwnymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie
relatywnie wysokiego odsetka pasazeréw podrdzujgcych na podstawie biletéw okresowych.
Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzone analizami ekonomiczno-
finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzglednia¢ po-
trzeby osdb z niepetnosprawnosciami oraz beda zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie
transportu publicznego na $rodowisko.

7. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, prowadzone
beda kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunikacji zbiorowej na obszarze
powiatu — wraz z wiezbg podrdzy. Badania prowadzone bedg w przekrojowych okresach
roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

Powiat bedzie podejmowac dziatania z zakresu organizowania publicznego transportu
zbiorowego tylko w przypadkach wspéifinansowania tego zadania przez wiasciwe samorzady
gminne. W przypadku wspéifinansowania linii przez powiat i zainteresowang gmine, systema-
tycznie prowadzone bedg badania jej rentownosci — w celu okreslenia niezbednego poziomu

partycypacji danej gminy w kosztach i zasadnosci utrzymania potaczenia.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny jest sektorem szczegdlnie narazonym na wystepowanie réznorod-
nych zagrozen, ktorych identyfikacja i przewidywanie stanowig warunek skutecznego przeciw-
dziafania ich skutkom oraz wdrazania odpowiednich $srodkéw zaradczych. Do kluczowych ryzyk
wptywajgcych na realizacje ustug przewozowych w ramach publicznego transportu zbiorowego
zalicza sie w szczegolnosci:
= niski poziom rentownosci linii komunikacyjnych wynikajacy z ograniczonego zainteresowa-
nia ze strony pasazerow;

= niewystarczajgce zaangazowanie jednostek samorzadu terytorialnego w utrzymanie i roz-
wdj oferty przewozowej na ich obszarze;

= ograniczanie dostepnosci transportu zbiorowego przez przewoznikdéw prywatnych, prowa-
dzace do dalszego spadku jego udziatu w rynku;

* niedostateczne finansowanie komunikacji zbiorowej ze Srodkéw publicznych;

= wzrost cen paliw i energii;

= wystepowanie katastrof, w szczegdlnosci drogowych;

= zaistnienie zdarzen losowych o charakterze sity wyzszej, takich jak epidemie;

= brak politycznej determinacji do podejmowania niezbednych, lecz potencjalnie niepopular-
nych decyzji dotyczacych finansowania i uprzywilejowania transportu publicznego;

* zmiany legislacyjne w zakresie zamdwien publicznych, finansowania, opodatkowania lub
innych istotnych obszaréw regulacyjnych;

= konkurencje ze strony transportu indywidualnego oraz przewozéw komercyjnych;

» zmiennos$¢ dostepnosci funduszy pomocowych, w tym Srodkéw zewnetrznych;

» uwzglednianie postulatdw kierowanych przez waskie grupy pasazeréw, a skutkujgcych
zmniejszeniem atrakcyjnosci oferty przewozowej dla wiekszosci jej beneficjentow;

= wzrost wymagan w zakresie ochrony Srodowiska.

W celu skutecznego zarzadzania powyzszymi ryzykami, niezbedne jest wdrozenie sys-
temu monitorowania zmian zachodzacych w otoczeniu funkcjonowania transportu zbiorowego.
System ten powinien umozliwia¢ odpowiednio wczesne identyfikowanie zagrozen oraz podej-
mowanie dziatan korygujacych i prewencyjnych. Monitoring winien obejmowaé wszystkie
istotne aspekty funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu, w spo-
séb zapewniajacy realizacje celéw okreslonych w planie transportowym.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbioro-
wym, plan transportowy podlega okresowej weryfikacji i aktualizacji. Powiat pucki moze doko-
nywac aktualizacji planu w kazdym czasie, w zaleznosci od zaistniatych potrzeb i uwarunko-

wan. W szczegdlnosci podstawe do aktualizacji mogg stanowi¢ wnioski i rekomendacje
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wynikajgce z okresowych raportéw dotyczacych realizacji zapisdéw planu. Przyjmuije sie, ze nie

rzadziej niz raz na dwa lata przeprowadzana bedzie weryfikacja zapiséw planu transportowego,

a jej wyniki stanowi¢ bedg podstawe do podjecia decyzji o ewentualnej koniecznosci jego

aktualizacji.

W tabeli 25 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-

nych elementéw systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem,

umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju

transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu bedg raporty

zZ jego realizacji.

Tab. 23. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla powiatow puckiego i wejherowskiego

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
z niepelnosprawnosciami

stopien spetnienia kryteriéw dostepnosci w poszczegol-
nych gminach

liczba kurséw do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z o$rodkéw gminnych

liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbioro-
wej o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie
wejherowskim

udziat pojazdow niskopodtogowych w liczbie pojazdéw
w ruchu

liczba przystankéw bez barier dla oséb niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzace

stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

Ochrona srodowiska

struktura pojazdow realizujgcych przewozy w przekroju
norm czystosci spalin

udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
nego oraz z napedem alternatywnym w ogolnej liczbie
pojazdéw w ruchu

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu osob

liczba pasazeréw transportu publicznego organizowa-
nego przez powiat wejherowski

wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez po-
wiat wejherowski: dofinansowanie/koszty ogétem [%]
Srednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej
liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej z ope-
ratorem
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

liczba weztdw i przystankow integrujgcych transport re-
gionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy

stopien dostosowania weztéw i przystankéw integracyj-
nych do okreslonych w planach wymogow

liczba przystankdw wyposazonych w kompleksowg in-
formacje pasazerskg

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego w powiatowych przewozach uzyteczno-
$ci publicznej

liczba zintegrowanych systeméw biletowych
dostepnos¢, poprawnos$c i szczegdtowosce informacji pa-
sazerskiej publikowanej w Internecie oraz za pomoca
aplikacji mobilnych

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunika-
cyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw

liczba zgtaszanych wnioskdw i postulatow przez podrdz-
nych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Na podstawie wynikéw monitoringu i ewaluacji plan bedzie modyfikowany w celu dosto-

sowania do zmieniajgcych sie warunkdw spoteczno-gospodarczych, potrzeb mieszkancow oraz

mozliwosci finansowych.
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Zatacznik nr 1
Rysunek sieci komunikacyjnej powiatowych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowanych przez powiat pucki

.

Legenda

[ granice powiatow

[ granice gmin

@ miejscowosci obstugiwane powiatowymi przewozami o charakterze uzytecznoéci publicznej
HEI”" — sie¢ komunikacyjna powiatowych przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej
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